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APRESENTACAO

A TTC Engenharia de Trafego e de Transportes Ltda. foi contratada pelo Empresarial 2 de Julho
Empreendimentos Imobiliarios SPE Ltda. para a elaboracdo de uma Revisdo do RIT — Relatério
de Impacto no Transito do Empresarial 2 de Julho ja em funcionamento, e edificado em uma gleba
lindeira a Rua lvone Silveira, esquina com a pista marginal da Av. Luiz Viana (Paralela), no bairro
Narandiba no Municipio de Salvador/BA.

Os técnicos da empresa contratante necessitam da Elaboragdo de uma revisdo dos estudos
realizados anteriormente para este empreendimento: RIT em Julho 2008 e Estudo Complementar
de Acessibilidade em Janeiro de 2011, por conta da nova possibilidade de uso do
empreendimento.

CENTRO EMPRESARIAL
DOIS DE JULHO

ESTUDO COMPLEMENTAR DE ACESSIBILIDADE
POR FASES DE IMPLANTAGAO

Relatoério de Impacto de Tréfego

Centro Empresarial Dois de Julho Salvador- BA

Janeiro / 2011

G EnHARIA DE TRAFEGO E|
DE TRANSPORTES LD

Ll Imbui - Salvador
Juitho/2008

Esta revisdo tem como objetivo principal reformular as andlises e os calculos realizados
anteriormente a luz da nova legislagdo (LOUOS/PDDU-2016/PanMob-2018), observando
principalmente o quesito atragdo/geracdo de viagens do volume de trafego de veiculos e de
pedestres, para a verificacdo possibilidade de utilizagado das duas torres numa eventual ocupacgao
por uma unica empresa.

RIT - Relatério de Impacto no Transito 4
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Este relatdrio abrange os estudos e estimativa de viagens a serem geradas/atraidas com a nova
modalidade de uso do empreendimento, além de apresentar sua distribuicao modal, temporal e
espacial, de maneira a permitir uma avaliagdo das condicbes de acessibilidade ao
empreendimento e os provaveis impactos no transito de passagem das vias do entorno,
contempla também as analises dos aspectos relacionados a fluidez e a seguranga no transito de
veiculos e de pedestres na regido do PGT.

Este Relatério Técnico compde-se dos seguintes capitulos:

Cap. 1 — CONSIDERAGCOES INICIAIS: que apresenta o objetivo deste estudo e o roteiro
metodoldgico que orientou o desenvolvimento dos trabalhos realizados.

Cap. 2 — CARACTERIZAGCAO DO PGT E SEU ENTORNO: que indica a sua localizagéo, a
ocupagao do terreno, os tipos de usos previstos para a edificacido, e os acessos a ele vinculados.

Cap. 3 — ESTIMATIVA DE DEMANDA: neste capitulo ficam demonstrados os calculos e as
estimativas dos volumes das viagens a serem geradas/atraidas pelo empreendimento em seus
horarios criticos de (entrada ou saida), bem como as estimativas das distribuicbes dessas viagens
sobre o sistema viario de acesso.

Cap. 4 — AVALIAGAO DOS IMPACTOS: neste capitulo sdo apresentadas as ferramentas de
analise dos impactos, os dados utilizados para construgcdo do modelo, bem como os resultados
decorrentes das simulagdes.

Cap. 5 — CONCLUSAO: onde sd@o apresentadas algumas consideracdes sobre o estudo
desenvolvido os resultados obtidos das diversas analises realizadas e das simulagdes feitas, sdo
apresentadas também as indicagbes de medidas mitigadoras sugeridas por esta Consultora TTC.

ANEXOS: Onde sao apresentadas as Pesquisas Veiculares Classificadas realizadas sobre o viario
da area imediata ao novo empreendimento, ART e Registro do Profissional Responsavel.

Salvador, Marco de 2019.
TTC Engenharia de Trafego e de Transportes Ltda.

RIT - Relatério de Impacto no Transito 5
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1. CONSIDERAGOES INICIAIS

Para a realizacdo deste estudo, foram analisados todos os projetos arquitetbnicos
disponibilizados pelos projetistas, foi verificada a implantagao total do empreendimento, a sua
localizagdo, a ocupacdo do seu entorno e todas as indicacdes contidas no PDDU/2016" e na
LOUOS/2016%, PlanMob 2018, referentes & area de implantagéo e ao tipo de empreendimento.
Foram observados também, nas vistorias técnicas, o sistema viario existente assim como a
localizagdo dos acessos do empreendimento.

1.1. Informagoes Gerais do Autor deste Estudo

1.1.1. Autor do Estudo

TTC Engenharia de Trafego e de

AUTOR DO ESTUDO Transportes Ltda.

NOME DO RESPONSAVEL TECNICO Francisco Moreno Neto

FORMACAO Engenheiro Civil

NUMERO DO REGISTRO DO PROFISSIONAL® | 0600316432

ASSINATURA RESPONSAVEL TECNICO

Rua Lucaia n° 337;

Edificio Prof. Jorge Novis.

ENDERECO Sala n° 604, Rio Vermelho.
Salvador — BA
CEP: 41940-660
TELEFONE (71) 3334-0065
FAX (71) 3334-0065
E-MAIL ttc.bahia@ttc.com.br
2 Lor o Orgamamcms do Unt & Deupaui Lo Sols o hamelot as Sevador {
3 Uma copia desse registro encontra-se no anexo deste relatorio. ) ?:“

RIT - Relatério de Impacto no Transito
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1.2. Escopo Basico

Este estudo teve como escopo basico os itens relacionados abaixo:

Andlise das caracteristicas do Empreendimento tais como — usos, areas construidas,
dispositivos de acesso — e 0 sistema viario de acesso existente;

Analise dos volumes e quantitativos das pesquisas realizadas;

Estimativa do numero de viagens diarias a serem geradas/atraidas, considerando a nova
modalidade de uso do empreendimento;

Distribuicdo espacial, temporal e modal das demandas estimadas;

Dimensionamento das areas minimas de acumulagdo junto aos pontos de acesso de
entrada e saida de veiculos;

Andlises dos acessos de entradas e saidas das garagens, numero de vagas necessarias
disponibilizadas;

Analise dos percursos e caminhamentos dos pedestres.

1.3. Metodologia Utilizada

Para a execucdo das analises necessarias a elaboracdo do RIT - Relatério de Impacto no
Transito foi considerado as principais caracteristicas do Empreendimento, e todas as
informacdes fornecidas pelos empreendedores e seus projetistas, tais como:

Quadro de areas total atual e futura;

Tipos de usos previstos para as edificacoes;
LocalizagGes dos acessos existentes;
Quantidade de vagas existentes.

De posse de todos os dados do empreendimento, este foi caracterizado como um PGT (Polo
Gerador de Transito). Desta forma foi adotada a metodologia de analise extraida de literatura
especializada e ja amplamente aplicada em outros estudos desenvolvidos por essa Consultora
TTC para PGT’s que possuem caracteristicas semelhantes, sempre considerando a nova
legislacdo de Salvador (LOUOS, PDDU 2016 e PlanMob 2018) como principais referéncias e
as orientagdes basicas contidas no Relatério de Referéncia - Relatério de Parametros de
Andlise de Polos Geradores de Transito — Salvador (Dez/04), da instrugdo normativa n° 002 de
29/06/2006 e no manual de sinalizagdo urbana da Companhia de Engenharia de Trafego de
Sao Paulo - CET SP.

RIT - Relatério de Impacto no Transito
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2. CARACTERISTICAS DO PGT E SEU ENTORNO

2.1. Localizacgao e Area de Estudo

O Centro Empresarial Dois de Julho esta localizado em uma gleba com topografia acidentada,
lindeira a Rua Ivone Silveira (Via Marginal da Av. Luiz Viana Filho), na quadra compreendida
entre a Rua Silveira Martins e Av. Edgar dos Santos, no bairro do Narandiba em Salvador/BA.

Figura 2.1 — Localizagao

LEGENDA;

- Novo PGT

= = Bairro onde 0
PGT esta situado

= mm Bairros Vizinhos.
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Para um PGT deste porte e tipo de uso foi determinado uma area de influéncia direta a ser
analisada com um raio de 1000m, a Figura 2.2 apresenta a localizagdo do empreendimento em
relacido a cidade de Salvador.

Figura 2.2 — Area de Estudo
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2.2. Zoneamento do Local

O terreno onde o PGT foi implantado esta situado em uma ZCMe — Zona de Centralidade
Metropolitana, conforme definido pela LOUOS/2016, no trecho classificado como ZCMe-1/03.

Das Zonas Centralidade Metropolitana — ZCMe

Art. 23. As ZCMe séo porgdes do territério contidas, em sua maioria, na
Macroarea de Integracdo Metropolitana e parte na Macroarea de Urbanizagdo
Consolidada, apresentando caracteristicas multifuncionais, para as quais convergem €
se articulam os principais fluxos de integracdo dos demais municipios da Regido
Metropolitana de Salvador e de outros Estados com o Municipio de Salvador,
classificando-se em:

|- ZCMe 1/01 — Camaragibe;
Il - ZCMe 1/02 — Retiro Acesso Norte;

Il - ZCMe 1/03 — Avenida Luis Viana/Avenida 29 de Margo;
Fonte: LOUOS/2016

A Figura 2.3 apresenta trecho do mapa de zoneamento da LOUOS/2016, com o local do
terreno do PGT em destaque.

Figura 2.3 - Mapa de Zoneamento

e | [ zcMe - ca (Centro Antige)

o ) - ZCMe 1/01 - Camaragibe

B ZCMe 1702 - Retiro / Acesso Morte

I zcMe 1/03 - Av. Luis Viana / Av. 29 de Maro

ZCMe 2 - Aguas Claras

| _ ZCMu 1 - Zona Centralidade Municipal 1 (ipitangay CIA Aeroporto)
R 7 2 - Zona Centralidade Muriicipal 2

ENPRESARIAL

DE JULHO)|

Fonte: Mapa 01C da LOUOS - Lei de Ordenamento do Uso e Ocupagéo do Solo de Salvador (2016)

,5,.
D
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Segue abaixo trecho do PDDU/2016 que apresenta diretrizes para o PGT situados na ZCMe-
1/03.

Art. 173. S&o diretrizes para a ZCMe-1/03:

| - incentivo a instalagé@o de empresas e incubadoras de alta tecnologia e de
inovagao como meio para viabilizar a implantag&o do parque tecnologico;

Il - implantagdo de usos comerciais e de prestacdao de servigos
diversificados, inclusive o residencial, por meio do coeficiente de aproveitamento
maximo (CAM) igual a 4,0, isen¢gdo de pagamento de direito adicional de construir
para HIS e redug&o de 50% para HMP com area construida computavel residencial
de até 70 m?;

lll - redugd@o, em mais 50%, do pagamento do direito adicional de construir
ou de cotas de TRANSCON, pela aplicacdo do fator de indugéo do
desenvolvimento urbano e econdmico — FDUE, tanto para uso residencial como
para o nao residencial, conforme Quadro 03 do Anexo 02 desta Lei;

IV - condicionamento da aplicagao do coeficiente de aproveitamento maximo
igual a 4,0 para o uso residencial, ao atendimento da cota parte maxima de terreno
de 25 m? por unidade habitacional e ao maximo de duas vagas de garagem por
unidade habitacional;

V - condicionamento da aplicag@o do coeficiente de aproveitamento maximo
igual a 4,0 para os usos nao residenciais, ao atendimento da cota de garagem
maxima de uma vaga para cada 32 m? bem como a restricdao de uma vaga para
cada 70 m? de area construida computavel.

Tendo em vista o Art. 173 transcrito acima, o PDDU de Salvador busca restringir o uso do
automovel com a definicdo de uma cota maxima de garagem para os novos empreendimentos
nas areas servidas pelo transporte de massa (metrd).

RIT - Relatério de Impacto no Transito
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2.3. Hierarquia Viaria

Tanto a LOUOS quanto o PDDU de 2016 apresentam a mesma classificagdo para o sistema
viario da regiao do entorno do PGT. A Figura 2.4 apresenta o mapa e um trecho ampliado com
a classificagao viaria das vias da area de estudo.

Figura 2.4 - Hierarquia Viaria
G T CLASSIFICACAD VIARIA
N i . N i Expressa oo Via de Tidnsito Ragido
I g ; = ia Arteral |
= ia Artenal ||
Wiy Coletora l
Wia Coletora Il
Via Local

DHEMARS CONVENCOES CARTOGRAFICAS

: Limites domunidiplo de Salvador
| ] Municipios da Begide Metropolitan de Sakadon

Hidregrafea

- Eira de Logradouro

el i —_
Fonte: Mapa 04 do LOUOS - Lei de Ordenamento do Uso e Ocupacao do Solo de Salvador (2016)
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Para empreendimentos lindeiros a vias expressas a LOUOS de Salvador exige acesso através

Empresarial 2 de Julho
de pista marginal (PM), conforme indicado no Quadro 4, apresentado na Figura 2.5.

& TTC

Figura 2.5 — Caracteristicas fisico-operacionais da Hierarquia do sistema viario.
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2.4. Caracteristicas do PGT

O PGT é composto por 2 torres empresariais (Torre 1 e 2) sendo prevista a implantagao de
mais uma torre (Torre 3) em 2022, conforme Figura 2.6.

Figura 2.6 — Implantacao

B . aa-

~ LEGENDA:

i O Torres implantadas
|

Ny

3 Torre a ser implantada
.L\_ J'r Previsio 2022

Atualmente, a Torre 1 encontra-se parcialmente ocupada pela Caixa Econémica Federal e a
Torre 2 esta sem ocupacao.

Esta sendo analisado a desocupacao da Torre 1 pela Caixa Econbmica Federal, que sera
ocupada juntamente com a torre 2 pela sede de uma empresa, além da construgédo da torre 3
em 2022

Cada torre possui 19 pavimentos tipo de lajes corporativas, e pavimento térreo integrado,
atualmente ocupado por lojas e restaurantes, que com a implantacdo da nova modalidade de
uso vai abrigar:

¢ Auditdrio social, foyer e espera de autoridades, com capacidade para 408 lugares.

Estar dos Magistrados;
e Bombeiros, enfermaria, seguranga e nucleo administrativo;

Protocolo Geral e Correios;

Ministério do Trabalho e Emprego;
CEJUSC;
Apoio, sanitarios e copa;

1 Restaurante, com capacidade para 162 pessoas.

RIT - Relatério de Impacto no Transito X 14
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A Tabela 2.1 apresenta o quadro de areas com as informagdes referentes a nova modalidade

de uso planejada.

Tabela 2.1 - Quadro de Areas

AREADO TERRENO 13.606,80 m*
AREA OCUPADA 4.938,41 nv
AREA PERMEAVEL 2.673,01 m?
AREAS CONSTRUIDAS
Garagem 01 10.015,47 m?
Garagem 02 10.318,58 m?
Garagem 03 10.060,03 m?
Garagem 04 10.315,42 m?
Garagem 05 10.151,96 m?
Area Construida — Pavimento Térreo 4.938,41 m?
Area Construida — Torre 1 15.332,76 m?
Area Construida — Torre 2 15.332,76 m?
Area Construida — Torre 3 15.332,76 m?
Cobertura 470,46 m?
Area Construida Total 102.268,61 m?
AREAS CONSIDERADAS CA
Area Construida — Pavimento Térreo 2.443,32 m?
Area Construida — Torre 1 12.816,07 m?
Area Construida — Torre 2 12.816,07 m?
Area Construida — Torre 3 12.727,53 m?
Area Total Coeficiente de Aproveitamento 40.802,99 nv?

RIT - Relatério de Impacto no Transito
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2.5. Histérico de Implantagao

Os estudos iniciais desenvolvidos em (2008 e 2011) para o empreendimento considerou duas

fases para a implantacdo do mesmo, com trés torres, sendo inicialmente implantada uma torre

conforme Figura 2.7, sendo a primeira fase com finalizagao em margo de 2011 e a segunda em

marco de 2013.

Figura 2.7 — Fases de Implantacgao inicial
R oS

Contudo, quando do inicio e efetiva implantagdo foram construidas duas torres e permanece
neste status até o momento, conforme Figura 2.8, a terceira torre tem previsdo de implantagao
para 2022.

Figura 2.8 — Implantacao Atual

n
[t
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A seguir sdo apresentadas fotos do Google, com sucinta explicagdo da ocupacao da regiao do
empreendimento através do tempo:

2008 - O terreno local do futuro empreendimento estava com sua ocupagao inicial, com
galpbes e edificacdes de pequeno porte.

RIT - Relatério de Impacto no Transito M 17
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2015 — Finalizacao da 2° torre e também do complexo do Imbu

&g 4

2016 — Inicio da implantac&o da linha 2 do Metropolitano de Salvador.

2018 — Situagéo atual do viario de acesso e da implantagéo do empreendimento em estudo.
L VST b W

Google Earth

RIT - Relatério de Impacto no Transito
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2.6. Acessos ao PGT

O empreendimento é acessado pela via marginal da Av. Luiz Viana Filho (Paralela). A Figura
2.9 indica o fluxo e sentidos de circulagao nas vias proximas.

ulos

T

de Veic

Figura 2.9 — Circulagao

2y, Circulaso de
SAIDA de veiculns

As Foto 2.1 e Foto 2.2 apresentam os acessos das torres comerciais.

Foto 2.1 — Vista da via Expressa

‘1

Foto 2.2 — Vista da pista marginal

A segunda entrada, destinada entrada de pedestres e ao embarque e desembarque de
passageiros, ocorre no final da Rua Ivone Silveira conforme figura apresentada.
[]

RIT - Relatério de Impacto no Transito A
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A Figura 2.10 a ilustra em esquema unifilar de circulagdo os acessos de entrada e saida do

empreendimento.

Figura 2.10 — Acessos ao PGT
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Como pode ser observado Empresarial 2 de Julho esta estrategicamente localizado na Av. Luis
Viana Filho, especificamente junto ao Polo Federal de entidades Publicas formado pela
Advocacia Geral da Unido (AGU), Ministério Publico Federal (MPF), Caixa Econémica Federal,
o Servico Federal de Processamento de Dados - SERPRO, além do Edificio-sede da
DESENBAHIA, o Complexo Viario do Imbui permite acesso rapido ao CAB e ao aeroporto e

também a Av. Tancredo Neves, centro financeiro da cidade.

Conforme apresentado Empresarial 2 de Julho esta situado na Rua Ivone Silveira, junto a um
trecho de via marginal da Av. Luiz Viana Filho — Paralela, no sentido Aeroporto <> Centro de
Salvador, esta marginal continua margeando o terreno sentido R. Prof. Fernando Rocha, porém
sem conexao com a mesma, terminando em uma rotatéria atendendo o prédio do Ministério

Publico Federal.

Wi

A 20

RIT - Relatério de Impacto no Transito



%TTC Empresarial 2 de Julho EMPRESARML

= DE JULHO

2.7. Diagnéstico da Acessibilidade

O Complexo Viario do Imbui, associado as passarelas do metrd permite acesso rapido, aos
pontos de Onibus integrados ao sistema circular, assegurando assim acesso facil seja através
da rede de transporte publico ou por veiculos particulares.

Como pode ser observado na Figura 2.11, o Empresarial 2 de Julho se integra através dos
modais de transporte para toda a cidade.

Figura 2.11 — Localizagcao do Empresarial 2 de Julho em relagao a Salvador.

= o ., < b M s, TSR =

Na implantacdo do empreendimento foi proposto o acesso de automéveis por 2 pontos, o
primeiro localizado na marginal da Av. Luiz Viana Filho — Paralela, batizada como R. Ivone
Silveira que serve de acesso tanto para pedestres quanto para veiculos, fato que implicou na
reestruturacao conceitual do trecho dessa via fronteirico no ano de implantagdo do PGT, como
forma de atender a demanda estimada para o mesmo sem comprometer os volumes veiculares
de passagem.

;_‘/if i
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Praticamente defronte ao Centro Empresarial existe uma passarela para travessia de pedestres
com pontos de parada de 6nibus nas duas extremidades, e atualmente apresenta grande fluxo
de pedestres.

O viario existente apresenta uma “agulha” de acesso da pista marginal para a pista expressa
que apresenta entrelacamento de veiculos no sentido Centro, entrelacamento dos veiculos
procedentes do bairro de Narandiba.

A Foto 2.3 e Foto 2.4 ilustram a agulha citada

Foto 2.3 — Vista da expressa Foto 2.4 — Vista da marginal

==

A proposta de reconfiguragdo da geometria elaborada em 2008/2011 e apresentada no estudo
de acessibilidade realizado por esta Consultora TTC, tinha como objetivo criar alternativas de
acesso ao empreendimento e minimizar os impactos no trafego causado pela demanda atraida
pelo Centro Empresarial.

O projeto viario proposto considerava a implantagao total do Centro Empresarial 2 de Julho e
contemplava:

¢ Continuidade da via marginal (Rua Ivone Silveira), passando a operar em sentido Unico
Aeroporto<>Centro com trés faixas de circulagao;

Remanejamento e complementag&o da passarela existente, promovendo a travessia total
da pista marginal;

Criacdo uma nova agulha de acesso a pista marginal, a se localizar logo apds a Av.
Edgard Santos. Também foi indicado a implantagcado de sentido unico de circulagéo na
primeira quadra da R. Prof. Fernando Rocha, a fim de evitar movimentos de
entrelagamentos indesejaveis neste ponto;

Remanejamento do ponto de &nibus, que deixou de operar na via expressa, passando
para a via marginal e a implantagédo de faixa de pedestres para que acessem este;

Abertura de uma nova agulha no sentido marginal <> Av. Luiz Viana Filho (Paralela),
antes da passarela existente, como forma de segregar os volumes veiculares que tem
desejos distintos, associado ao fechamento da agulha existente com este mesmo
movimento;

:'_‘z'}f"u
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e Recondicionamento da agulha de saida hoje existente, de modo a evitar que veiculos
provenientes da R. Prof. Fernando Rocha tenham acesso direto a Av. Luiz Viana Filho
(Paralela), sendo feita com implantacao de sinalizagc&do horizontal.

Além de promover uma boa acessibilidade ao empreendimento, os estudos desenvolvidos
anteriormente procuraram apresentar solugcdes de engenharia de trafego que continham
melhorias operacionais no que tange a fluidez e a seguranga viaria para a regido nas duas
fases propostas para a implantagado do Centro Empresarial Dois de Julho. Tais propostas nao
foram totalmente aplicadas devido a solicitagbes dos técnicos da SETIN, érgdo responsavel
pelas obras de transportes e infraestrutura no periodo de construcdo do PGT. As Foto 2.5 e
Foto 2.6. a baixo apresentam o sistema viario antes e depois da implantacdo das propostas

Foto 2.5 — Sistema viario em 2008 Foto 2.6 — Implantagao de via marginal - 2013

Na Figura 2.12 a seguir estao ilustradas em planta do Projeto Funcional destacando as
intervengdes que ndo foram implantadas.

[t f"’é
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Figura 2.12 — Projeto Funcional Anterior
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2.8. Transporte Publico

Foram encontrados, na vistoria realizada, dois pontos de 6nibus e um terminal metroviario préximo
ao PGT, a Figura 2.13 indica a localizagao destes pontos de parada e o percurso do pedestre em
relacdo ao PGT.

Figura 2.13 — Pontos de 6nius

N
[ Pontos de Onibus
Existente
. =T - Estagso Metrd
Y % Percurso do pedestre
e . B AESET o~

)

Fonte: http://www.meubuzu.com.br/mapa.php

Com base nas informagdes disponibilizadas no site da TRANSALVADOR, foi constatado que o
sistema de transporte publico atende a regido do PGT, sendo identificadas 35 linhas do sistema
regular de transportes publico que se utilizam de 6nibus convencionais, conforme listas a seguir:
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Marandiba/Doron ¥ Barra R

1125 NARANDIBA/DORON X BARRA R1 VIA
COMERCI0/C.GRANDE
20023

o Trans
1215 ) . Enpomadera s Laps. ) i
[ ENGOMADEIRA X LAPA VIA NARANDIBA/BONOCE  TIEGRA
Proximo 21077 oT Teans
1052 ESTAGAO MUSSURUNGA - BARRA R2
ESTAGAO MUSSURUNGA - BARRA R2 infegng
ESTAGAD MUSSURUNGA -SAQ JOATLIM
1060 ESTAGAD MUSSURUNGA - SA0 JoAquM  iNlfBgRa
i Bacia ©

Mova Brasfia/Jd.Nova Esperancs/Sete Atvil x Barra

1386 i N.BRASILIA/ID. ESPERANGA/S. ABRIL X BARRA VA NIBapa
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VALE DOS-RIOS - TROBOGY / VE 2 SULHD
0911 VALE DOS RIOS - TROBOGY / VL 2 JULHO m.lEGga
| 13min | e Coscc
0132 LAPA- PATAMARES A2 :
LAPA - PATAMARES R2 lﬂﬂ-!w
Fazenia Grande 4/3 « Lapa Via st Vatha
mm FAZENDA GRANDE 4/3 X LAPA VIA ESTR. infegng
VELHA/REGIONAL
20701 Sl
Cahula VI » Pituba Via Jorge Amaco
1129 CABULA VI X PITUBA VIA AV ACM/LUCRIA LI"IIEGRB
Programado 'b’T —5ne

Sussuarana X Barra RZ
SUSSUARANA X BARRA R2 VIA AV AcmiiTaicara  (MiBgpa

oy
)
G
-

R
i

21082 =
o O Trans SLiTaes
Y Boca da Mata X Lapa
1225 Bussuarand ¥ Laps Vis Gguna ) 1413 BOCA DA MATA X LAPA VIA REGIONAL/OGUNJA WEGEB
SUSSUARANA X LAPA VIA RODOVIARIA/IOGUNJA  TTBaRg A =
a0 -z rans
e GT Trars
: o LARA - PATAMARES R1
1230 Sussuarana x Barra Rl _ 0131 LAPA - PATAMARES R1 infepnz
: SUSSUARANA X BARRA R1 VIA mGEB m 10973 it
COMERCIO/C.GRANDE ;:'n Taits Bacial
20438 s
1436 Cajazeiras 11 x Pituba ;
1055 ESTACAD MUSSURUNGA - RIBEIRA /S JOAQUIM : CAJAZEIRAS 11 X PITUBA VIA M{;p_a
ESTAGAO MUSSURUNGA - RIBEIRA / 5 JOAGUIM + REGIONAL/CAM ARVORES preiin
10518 B s 20414
Naranidiba/Daron/Pemamiues x Ribeirs
_ NovaBrasiax Pitube 1127 NARANDIBA/DORON/PERNAMBUES X RIBERA VA (TBEpa
1356 NOVA BRASILIA X PITUBA VIA TABELA/SAQ RAFAEL mjeaga w 7 CAM.AREIA g
t v ans
s OT Trans Programado
Cajazeiras 11 KBocadoRia
Sete Be Abril x Laga 1410 bl -
1334 = ; CAJAZEIRAS 11 X BOCA DO RIO VIA
SETE DE ABRIL X LAPA \;m BONOCO/DIQUE ‘mEGEﬂ m e e '-mTP;GRE
2l O Trans 20297 Bifieas
Colina Azul x Terninal da Franca Viz Sete Portas PITUBA-VILA 2 DE JULHG | TROBOGY
1306 COLINA AZUL X T. FRANGA VIA PARALELA/SETE  INliEpZ 0813 PITUBA - VILA 2 DE JULHO / TROBOGY infegra
-38008
Conj.Arvoredo/Tant Neves x Estacdo Imbul Moo Horizonte kLapa :
1247 ARVOREDO/T.NEVES X EST. ImBUI viAruA DOS  INIBEpa 1236 NOVO HORIZONTE X LAPA VIA BONoeo/DiQUE  iMfEgpa
COLIBRIS 6T Trans B7 min Programado a7 Trans
20606 -
- : Castelo Branco X Pituba
. Sgssusrans » Engenho Velfo de Brotas: 1305 PITUBA X CASTELO BRANCO VIA
0518 CAB/SUSSUARANA X ENG.VELHO BROTASVIA  N1Rpg ﬂ |GUATEMI/S RAFAEL ”:EGRE
e pt 3 ran:
EST MUSSURUNGA - HOSPITAL CENTRAL / GABULA
PauDa Lima x Nordeste de Amaraiina 1062 e RS R R NPt TR
1320 PAU DA LIMA X NORDESTE VIA RODOVIARIA/AV  NTBGng ST G&B::?A o ol @EGRE
ACM siser) Bagia
SRaE o7 Trans 10533
2 ! Cajazeiras 11 X Boca do Rio
ESTACAD MUSSURUNGA “BARRA 1 1410 BOGA DO RIO X CAJAZEIRAS 11 VIA infegpa
1051 ESTAGAD MUSSURUNGA - BARRA 1 infegpa “ S.RAFAEL/REGIONAL
o A date
1224 A’Eﬁi’éﬁ&ﬁm infegaa 1102 Catula Vi« Lapa
RODOVIARIA/CAM ARVORES o LAPA X CABULA VI VIA DIQUE/EST.IGUATEMI UTJEGR_E
Programede oo <4013 OT Trans
SIEIRO - AEROPORTO Termt A Norte « Saboeira/Estagaa Imbit
0410 2 EIME.ACESS0 NOre x COEIre/EST1aga0 Imout =
SO BEROFORTD iNfBgaa 1123 ESTAGAO IMBUI/SABOEIRO X TERMINAL AcEsso UTfBppa
Programado
Sussuarana x Bama BT
1231 BARRA R2 X SUSSUARANA VIA infagea
COMERCIO/EST.IGUATEMI O_T T
20056
Fonte: http://www.meubuzu.com.br/mapa.php
[t
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2.9. Planos e Projetos Existentes para o Local

EMPRESARIAL
£ pEe yuLHo

A area de implantacdo do PGT em estudo abrange diversos projetos em fase de estudo ou
implantacao, dentre eles destacam-se a construgao de ligagcao da Linha Viva/lmbui, entre outros
projetos voltados a melhoria do transito da regido. Estes projetos planejados para a regido séo

apresentados na Figura 2.14.

Figura 2.14 - Projetos Existentes
LEGENDA

b g :
{EE E-/ REDE VIARIS ESTRUTURAL [BVE)
L — i ETESSS EXEStENTE

. -.'.".. ~n ¥ b "
B s e S - o id Eipressa A construlr

Via mterial existente

e w3 artenal A construir

= MMM EE Via ateral 3 duplicar

REDE VIARTA COMPLEMENTAR (RVC)

Via coletor xisténte
- A COlEtOR A CONSTGT

WM MM Via coletord a ampliar
INTERVENGOES PONTUAIS

Pontes Criticos-do Transito

Fonte: Mapa 4 do PDDU - Plano Diretor de desenvolvimento Urbano
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A Prefeitura de Salvador elaborou recentemente o Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de
Salvador — PlanMob/2018, este plano é mais um instrumento orientador do desenvolvimento da
cidade, apresentando diversas propostas para a mobilidade urbana. O PlanMob/2018 prevé uma
requalificagdo no sistema viario lindeiro ao PGT, a Figura 2.15 apresenta o0 mapa com todas as
propostas e as Figura 2.16 e Figura 2.17 apresentam as fichas referentes a proposta de
mobilidade prevista pelo PlanMob/2018 nas proximidades do PGT.

Figura 2.15 - Propostas para o Sistema Viario — PlanMob

.{,..._wj"

LEGENDA

Intervencdes Viarias (Pontuais)
@ Intervendio Pontual
Ty : B posteVihito
— & Tunel/Tncheira
Intervencies Viarias (Lineares)
/ —  Requalificacio Vidia
y = Duplicaqdo Vidra
Construgio de Nova Via
Bases Cartograficas

Wiarso Estnural
Hidrgrafia
Limite Salvacdon

I Limites Mumcipios RMS

Fonte: RT-12 do PlanMob - Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Salvador (2018).
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Figura 2.16 - Ficha da Proposta SV 240 — PlanMob
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Ampliacio (alargamento e duplicacdo) das pistas de rolamento para estimular uso lindeiro com o
atendimento ao comércio/servico local.

DESERVACAD

Desapropriacdo de "recuos viarios" = Verba de RS 4.000 mil.

Fonte: RT-12 do PlanMob - Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Salvador (2018).
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Figura 2.17 - Ficha da Proposta SV 241 — PlanMob
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diretamente a regido da rotatdria com.o novo Complexo Vidrio do Imbui.

DBSERVACAD
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Fonte: RT-12 do PlanMob - Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Salvador (2018).
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3. ESTIMATIVAS DE DEMANDA

As estimativas de geracdo de viagens, aqui apresentadas, foram feitas com base em
metodologias ja desenvolvidas por esta Consultora TTC a partir de pesquisas e experiéncias
adquiridas na elaboragao de inUmeros estudos de impactos no transito.

Para efeito de calculo, foi considerado que o PGT estara em pleno funcionamento, com toda a
area do projeto implantada. Dessa forma, com base nos dados que caracterizam o PGT, foram
calculadas as demandas esperadas, o numero de viagens de automoéveis a serem atraidas e o
dimensionamento das vias externas de acesso ao PGT.

A partir de dados extraidos de outras experiéncias de empreendimentos com atividades similares,
das caracteristicas basicas dessas atividades e de informacdes colhidas junto ao empreendedor,
estima-se que nao havera superposicao dos horarios de pico de entrada e saida de veiculos
das atividades que compde o empreendimento. Entretanto os seus fluxos combinados, nos
diferentes horarios de um dia util tipico foram contemplados neste estudo.

A estimativa de demanda corresponde a implantacao total do PGT, considerando:

e Sede de Empresa — Torres 1 e 2 - 38 pavimentos corporativos (25.708,14m? de ACP);

e Escritérios — Torre 3 - 19 pavimentos corporativos (12.727,53% de ACP).
3.1. Distribuicao da Demanda

O conhecimento da demanda implicou, num primeiro momento, no calculo individual para os
tipos de atividades a serem desenvolvidas no PGT, fazendo-se necessario distribui-las de forma
modal, temporal e espacial.

O modelo de geragao de viagens do uso empresarial pressupde que todos os escritdrios estejam
ocupados, e 18% da populagao fixa (funcionarios) utilizem veiculo particular (autos) em saida para
o almocgo e que 82% fagcam apenas uma viajem ao complexo por dia. Resulta dai a geragéo de
viagens e a distribuicdo da demanda.

A agregacéo destas informagdes levou a obten¢do de um quadro de geragéo de viagens por tipo
de atividade, tanto de chegada quanto de saida, distribuidas ao longo do dia. Isso possibilitou o
dimensionamento dos controles de acesso e das possiveis intervencdes a serem propostas para o
sistema viario do entorno, vinculadas ao impacto estimado no fluxo veicular de passagem pela
regiao.

A interpretacao do total de viagens de entrada e saida do PGT, nos periodos de maior solicitagdo
(hora pico), contribuiu para o conhecimento do grau de influéncia do mesmo sobre o trafego de
passagem.
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Portanto, com base nos dados que caracterizam o PGT, foram calculadas as demandas
esperadas por tipo de viagem (automdveis, transporte publico e pedestre) a serem atraidas.

3.1.1. Sede de Empresa
a) Geragao de Viagens: Sede de Empresa

Todos os calculos referentes a estimativa de geragao de viagem levou em consideragdo o nimero
de funcionarios e visitantes que irdo ocupar o complexo, que é de aproximadamente 1.500
funcionarios e de 4.000 visitantes, conforme informagao dos empreendedores.

Desta forma, o total de viagens de pessoas atraidas por dia pelo complexo é de 5.500
viagens/dia.

b) Distribuicao Modal das Viagens: Sede de Empresa

A partir dos resultados obtidos, pode-se estimar a divisao modal das viagens, conforme
apresentada na Tabela 3.1 abaixo.

Na composi¢éo do total de 5.500 viagens de pess./dia, admitiu-se a POPULAGAO FIXA com
1.500 viagens de pess./dia) e POPULAGAO FLUTUANTE com 4.000 viagens de pess. / dia), de
acordo com as informagdes dos empreendedores.

Tabela 3.1 - Distribuicao Modal das Viagens: Sede de Empresa

Divisao Modal 5.500 Viagens/dia

Populagao Modo Porc. (%) Viagens/dia
Pedestres 10% 150
Fixa Coletivo 43% 645
Publico Taxi 1% 15
Carona/Uber 1% 15
1.500 viagens/dia . Autos 44% 660
Privado
Moto 1,0% 15
Pedestres 10% 400
Flutuante Coletivo 42% 1.680
Publico Taxi 1% 40
Carona/Uber 4% 160
4.000 viagens/dia . Autos 40% 1.600
Privado
Moto 3% 120
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Conforme determina ainda a referéncia bibliografica adotada, para este tipo de PGT se deve
aplicar um indice de compartilhamento (IC):

» Populacao Fixa, indice de compartilhamento de 1,27 pess./auto, obtendo-se:

TVa gxa = VAd onde, TVa = total de viagens de autos / dia
IC VAd = viagens de pessoas por autos / dia
IC = indice de compartilhamento
. TVa gxa = 660 = 613 autos / dia
1,27

» Populagao Flutuante, indice de compartilhamento de 1,0 pess./auto, obtendo-se:

TVa rLytuante = VAD onde, TVa = total de viagens de autos / dia
IC VAd = viagens de pessoas por autos / dia
IC = indice de compartilhamento
. TVa rutuante = 1.600 = 1.600 autos / dia
1,0

c) Distribuigdo Temporal da Demanda — POPULAGAO FIXA

Segundo o comportamento estimado para os tipos de atividades a serem realizadas nas salas de
escritorio do PGT, conclui-se que devam ocorrer picos de chegada pela manha e de saida ao
final da tarde, conforme prevé o relatério referéncia usado neste estudo. Também sao
observados picos de menor intensidade durante o periodo do almocgo.

[Tl

Na Tabela 3.2, apresentada no final do subitem “e”, prevé-se um pico na chegada pela manha de
337 autos/hp, ocorrendo entre 7:00 e 8:00 horas, valor que representa 55% do numero total de
autos atraidos ao longo de um dia tipico.

Para o pico de saida estima-se sua ocorréncia no periodo de 16:00 as 17:00 horas, representando
um total de 337 autos/hp, valor que equivale a 55% dos autos atraidos/dia.

d) Distribuigdo Temporal da Demanda — POPULAGAO FLUTUANTE

Ainda segundo o comportamento estimado para o tipo de atividade a ser realizada no PGT em
estudo, conclui-se que também devam ocorrer picos de chegada pela manha e de saida pela noite
para a populagao flutuante. Da mesa forma, durante o periodo do almoco, foi observados picos de
entrada e saida, porém de menor intensidade.

A Tabela 3.2, apresentada a seguir, indica um pico de chegada pela manha de 208 autos/hp,
ocorrendo entre 9:00 e 10:00 horas, valor que representa 13% do total de autos atraidos ao longo
de um dia tipico.
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Para o pico de saida, estima-se sua ocorréncia no periodo de 18:00 as 19:00 horas,
representando um total de 176 autos/hp, valor que equivale a 11% dos autos atraidos/dia.
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Uma vez estimados os valores de geragdo de viagens por tipo e por tempo, considerando suas
diferentes populagdes, realizou-se a incorporagao dos dados individuais obtidos. Isso permitiu o
entendimento sobre o comportamento da distribuigcdo total das viagens a serem atraidas pelos
escritorios, conforme é apresentado a seguir na Tabela 3.2.

Tabela 3.2 - Distribuicao Temporal: Sede de Empresa

Periodo

6-7h

7- 8h

8-9h

9-10h
10-11h
11-12h
12-13h
13-14h
14-15h
15-16h
16-17h
17-18h
18-19h
19-20h
20-21h
21-22h
22-23h

%

POPULAGAO FIXA
613 viagens auto/ dia

%

veic.

veic.

vagas

%

POPULAGAO FLUTUANTE
1.600 viagens auto/dia

%

entrada saida entrada saida ocupacdo entrada saida

5,0
55,0
20,0
0,0
3,0
0,0

7,0

7,0
0,0
0,0
3,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0

0,0
0,0
0,0
3,0
0,0
7,0
7,0
0,0
3,0
5,0
55,0
10,0
10,0
0,0
0,0
0,0
0,0

31
337
123

0

18

0
43
43

SO O © © O

0

0
0
0
18
0
43
43
0
18
31
337
61
61
0
0
0
0

31
368
491
472
491
448
448
491
472
442
123

61

S O © © O

Fonte: TTC Engenharia de Trafego e Transportes.

0,0
3,0
7,0
13,0
10,0
10,0
8,0
8,0
8,0
10,0
10,0
7,0
6,0
0,0
0,0
0,0
0,0

0,0
0,0
0,0
7,0
10,0
10,0
10,0
8,0
8,0
10,0
9,0
9,0
11,0
5,0
3,0
0,0
0,0

veic.

entrada saida ocupacdo entrada saida

0
48
112
208
160
160
128
128
128
160
160
112
96

S © © O

veic.

0

0

0
112
160
160
160
128
128
160
144
144
176

vagas

0

48
160
256
256
256
224
224
224
224
240
208
128

48

TOTAL
Fixa + Flutuante

2,213 viagens auto/ dia

veic.

31
385
235
208
178
160
171
171
128
160
178
112

96

S © © O

veic.

0

0

0
130
160
203
203
128
146
191
481
205
237

48

vagas

ocupagao

31
416
651
728
747
704
672
715
696
666
363
269
128

48

Com isso, as salas de escritérios terao uma atracao de 2.213 autos/dia e necessitardo de 747
vagas de estacionamento sendo 256 vagas para a populagao flutuante.
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3.1.2. Escritérios
a) Geracao de Viagens: Escritérios

Tendo como base o Modelo de Geragdo de Viagens — Salas Comerciais do relatério de
referéncia!, estimou-se que a geragdo de viagens ocorra conforme formulacdo apresentada a
seqguir:

VPd = 0,321*ACP onde, VPd = viagens de pessoas/dia
ACP = area computavel
= VPd=0,321*12.727,53 = 4.086 viagens de pess./dia

Assim, o total de viagens de pessoas atraidas pelos escritorios do PGT representa 4.086 viagens
de pess./dia.

b) Distribuicao Modal das Viagens: Escritério

A partir do resultado obtido, pode-se estimar a divisdo modal das viagens, conforme apresentada
na Tabela 3.1 abaixo.

Na composicao do total de 4.086 viagens de pess./dia, admitiu-se que 85% das viagens referem-
se 8 POPULAGAO FIXA (3.472 viagens de pess./dia) e 15% & POPULAGAO FLUTUANTE (613
viagens de pess./dia), valores estes estimados por esta Consultora TTC.

Tabela 3-3 - Distribuicdo Modal das Viagens: Escritérios

Pedestres 10% 347
Fixa Onibus 59% 2.048
Publico Taxi 1% 35
Carona/Uber 1% 35
3.472 \iagens/dia . Autos 28% 972
Privado
Moto 1% 35
Pedestres 10% 61
Onibus 42% 257
Flutuante - s
Publico Taxi 1% 6
Carona/Uber 4% 25
613 viagens/dia . Autos 40% 245
Privado
Moto 3% 18
{
* Relatério de Parametros de Andlise de Polos Geradores de Transito — Salvador (Dez/04) _ f}_.-,
D 2
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Conforme determina ainda a referéncia bibliografica adotada, para este tipo de PGT se deve
aplicar um indice de compartilhamento (IC):

» Populacao Fixa, indice de compartilhamento de 1,27 pess./auto, obtendo-se:

TVa gxa = VAd onde, TVa = total de viagens de autos/dia
IC VAd = viagens de pessoas por autos/dia
IC = indice de compartilhamento
~.TVa gxa = 972 = 765 autos / dia
1,27

» Populagao Flutuante, indice de compartilhamento de 1,0 pess./auto, obtendo-se:

TVa rLytuante = VAD onde, TVa = total de viagens de autos/dia
IC VAd = viagens de pessoas por autos/dia
IC = indice de compartilhamento
.. TVa FLUTUANTE = 24_5 = 245 autos / dia
1,0

c) Distribuigdo Temporal da Demanda — POPULAGAO FIXA

Segundo o comportamento estimado para os tipos de atividades a serem realizadas nas salas de
escritorio do PGT, conclui-se que devam ocorrer picos de chegada pela manha e de saida ao
final da tarde, conforme prevé o relatério referéncia usado neste estudo. Também sao
observados picos de menor intensidade durante o periodo do almocgo.

[Tl

Na Tabela 3.2, apresentada no final do subitem “e”, prevé-se um pico na chegada pela manha de
130 autos/hp, ocorrendo entre 9:00 e 10:00 horas, valor que representa 17% do numero total de
autos atraidos ao longo de um dia tipico.

Para o pico de saida estima-se sua ocorréncia no periodo de 18:00 as 19:00 horas, representando
um total de 138 autos/hp, valor que equivale a 16% dos autos atraidos/dia.

d) Distribuigdo Temporal da Demanda — POPULAGAO FLUTUANTE

Ainda segundo o comportamento estimado para o tipo de atividade a ser realizada no PGT em
estudo, conclui-se que também devam ocorrer picos de chegada pela manha e de saida pela noite
para a populagao flutuante. Da mesa forma, durante o periodo do almoco, foi observados picos de
entrada e saida, porém de menor intensidade.

A Tabela 3.2, apresentada a seguir, indica um pico de chegada pela manha de 32 autos / hp,
ocorrendo entre 9:00 e 10:00 horas, valor que representa 13% do total de autos atraidos ao longo
de um dia tipico.
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Para o pico de saida, estima-se sua ocorréncia no periodo de 18:00 as 19:00 horas,
representando um total de 27 autos/hp, valor que equivale a 11% dos autos atraidos / dia.

e) Resumo da Atragao de Viagens

Uma vez estimados os valores de geragédo de viagens por tipo e por tempo, considerando suas
diferentes populagdes, realizou-se a incorporagao dos dados individuais obtidos. Isso permitiu o
entendimento sobre o comportamento da distribuicdo total das viagens a serem atraidas pelos
escritorios, conforme & apresentado a seguir na Tabela 3.2.

Tabela 3-4 - Distribuicao Temporal: Escritérios

entrada saida entrada saida ocupagdo entrada saida sntrada saida ocupagdo entrada saida  ocupagdo |
e oo o0 o 0 0 00 00 0 0 0 0 0 0
sy 100 o0 77 o0 77 30 00 7 0 7 84 0 84
PsmeR 160 00 122 0 199 70 00 17 0 25 140 0 224
PR 170 20 130 15 314 130 70 | 32 17 39 162 32 353
P R so 50 61 38 337 100 100 25 25 39 86 63 376
PAE2RY 50 50 38 38 337 100 100 25 25 39 63 63 376
PA2EsR 50 120 38 92 283 80 100 20 25 34 58 116 318
P3N 50 90 46 69 260 80 80 20 20 34 66 89 295
PAasRN 140 40 107 31 337 80 80 20 20 34 127 50 371
PAsHeR oo 40 69 31 375 100 100 25 25 34 93 55 409
e 50 40 38 31 383 100 90 25 22 37 63 53 420
PA7EsR 50 120 38 92 329 70 90 17 22 32 55 114 361
e oo 180 o (138 1917 60 110 15 | 21 20 15 [ 165 211
e oo 120 o0 92 100 00 50 0 12 7 0 104 107
P2e2iR oo 80 o0 61 38 00 30 0 7 0 0 69 38
P222e oo 50 o0 @ 38 0 00 00 0 0 0 0o 38 0
P23 oo o0 o 0 0 00 00 0 0 0 0 0 0

Fonte: TTC Engenharia de Trafego e Transportes.

Com isso, as salas de escritérios terdo uma atragdo de 1.010 autos/dia e necessitardao de 420
vagas de estacionamento sendo 37 vagas para a populagéao flutuante.

;_‘/if i
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3.1.3. Resumo das Viagens Geradas

Uma vez demonstradas as estimativas individualizadas de geracgao e distribuicdo de viagens de
acordo com cada tipo de uso previstos no PGT realizou-se a agregacao destes dados de maneira
a obter o comportamento total da distribuicao total da demanda de viagens atraidas do PGT.

Tabela 3-5 - Distribuicio Temporal da Demanda de AUTOS

VOLUME TOTAL DE VIAGENS ATRAIDAS POR AUTOS
Torre 1 e Torre 2 Total Geral

Periodo 2.213 autos / dia Torre 1e Torre 2+ Torre 3

3.223 autos / dia

. Vagas . Vagas
En Entrad d
rade 349 ocupadas --- o8 S ocupadas
0 0 0 31

6-7h 31 0 31 0 31
7-8h 385 0 416 84 0 84 469 0 500
8-9h 235 0 651 140 0 224 374 0 874
9-10h 208 130 728 162 32 353 370 163 1.081
10-11h 178 160 747 86 63 376 264 223 1.123
11-12h 160 203 704 63 63 376 223 266 1.080
12-13h 171 203 672 58 116 318 229 319 989
13-14h 171 128 715 66 89 295 236 217 1.009
14-15h 128 146 696 127 50 371 255 197 1.067
15-16h 160 191 666 93 55 409 253 246 1.075
16-17h 178 481 363 63 53 420 241 534 782
17-18h 112 205 269 55 114 361 167 319 630
18-19h 96 237 128 15 165 211 111 402 339
19-20h 0 80 48 0 104 107 0 184 155
20-21h 0 48 0 0 69 38 0 117 38
21-22h 0 0 0 0 38 0 0 38 0
22-23h 0 0 0 0 0 0 0 0 0
|I:".‘
o
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Tabela 3-6 - Distribuicdo Temporal da Demanda de MOTOS

11
10
13
10
10

12
22
28
28
27
25
26

Empresarial 2 de Julho

15
17
21
15
13
12
12
14
15
14
10

SO © O O© W
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0
0
0
9

13
14
17
12
11
14
20
16
20
10
6

16
33
44

45
40
40
43
44
38
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Tabela 3-7 - Distribuicdo Temporal da Demanda de TAXIS
S e 0 o o o o 0
o Teh 2 o 4 0 6 0
o 8h 4 A A 0
Csth 6 2 s 2 [mll ¢
UL ¢ s 4 0 7
Foi considerada uma rotatividade na utilizagdo das vagas de tempo maximo de permanéncia dos
taxis de 15min, os taxis atualmente ocuparao 4 vagas
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4. AVALIAGAO DOS IMPACTOS

Uma vez estimada as demandas geradas pelas atividades do PGT nos momentos de maior
solicitagdo, foi simulada a distribuicdo dos fluxos de veiculos atraidos ao longo do sistema viario
do entorno.

4.1. Fluxo Existente

Visando avaliar os impactos do funcionamento do PGT sobre o trafego da regido foram realizadas
pesquisas volumétricas classificada de veiculos em um dia atil, contabilizando um total de 6
movimentos veiculares da area de abrangéncia deste estudo. As pesquisas ocorreram no dia
12/02/2019 (terca-feira), no periodo de 6:00h as 20:00h.

A Figura 4.1 apresenta a localizagao dos postos de contagem e a indicagdo de cada movimento
pesquisado. O relatorio da pesquisa com todos os formularios € apresentado na integra no anexo
deste relatério.

Figura 4.1 — PostoslMovimgntos da Contagem

Empresarial == o o
DESEMBAHIA 2 de Julho .

“’% CAIXA

A tabulacdo dos dados pesquisados considera:

(i) Inicialmente fluxos registrados a cada 15 min de todos os modais pesquisados —
autos, 6nibus, caminhdes, carretas, reboques e semirreboques — no periodo de
contagem informado;

(i) Posteriormente o volume desses modais € convertido em Unidade de Carro
Passeio (ucp) de acordo com a ponderagédo especifica (1 énibus = 2 autos, 1
caminhao = 2 autos, 1 carreta = 3 autos.).

(iii) Finalmente, é definido o periodo horario (60 min consecutivos) de maxima
solicitagdo de cada um dos movimentos pesquisados (Hora Pico).
{
:;.-';':EII'J'."
X
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Observou-se um fluxo intenso principalmente nas horas pico da manhd e da tarde,
correspondente aos periodos entre 8:00 e 9:00hrs e 17:30 e 18:30Hrs respectivamente, tanto na
marginal quanto na Av. Luiz Viana Filho.

Pode—se verificar dois pontos de engarrafamento na via marginal préximo ao PGT, o primeiro no
posto de gasolina devido ao abastecimento de gas GNV, na qual a fila estende-se na via marginal,
inclusive em fila dupla. O segundo ponto de engarrafamento acontece devido a saida de veiculos
oriundos do viaduto do Imbui.

Foto 4.1 - Fila de Abastecimento GNV

Transitotipico v Rapido e s mm— i

c@rooess ———*®

(G- TR

Outro ponto observado que agrava os conflitos na via marginal € a auséncia de sinalizacao
horizontal em toda a extensao defronte do PGT. Os condutores ficam sem referéncia e por vezes
ha uma divergéncia entre os condutores sobre o numero de faixas da via. Este fato diminui a
capacidade da via.

;_‘/if i
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4.2. Crescimento da Frota

A taxa de crescimento anual foi calculada com base nas informagdes disponibilizadas no
PlanMob®. A Tabela 4-1 apresenta os dados volumétricos da frota veicular do ano de 2012 e as
projecdes de crescimento desta frota para os anos de 2025, 2032, 2049, bem como as taxas
resultantes por periodo, considerando que o PGT em estudo esta localizado na zona de
informacao Z36.

Tabela 4-1 — Crescimento da frota Zona 36

| s 10000

--Crescimento
2012 3.657
2025 5.330 2,9% 5000
2032 5.511 0,5%
2049 5.786 0,3%
Fonte: Elaboragéo PlanMob (2017). ° 2012 2025 2032 2049

== Tendéncia de Crescimento

A regido em questdo apresenta-se bastante consolidada, e desta forma, possui um indice de
crescimento abaixo do crescimento da cidade de Salvador de um modo geral. Para a obtencgao
dos niveis de servigo, foi considerada a densidade da via, adotadas de acordo com as
caracteristicas fisicas do trecho do viario em questdo, como declividade, velocidade
regulamentada alcancada, presenca de pontos de Onibus, presenca de canteiro central,
interferéncias laterais e etc.

5 Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Salvador 2017 ’."".J A
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4.3. Nivel de Servico

Com base nos dados levantados do volume veicular atual, calculou-se o volume esperado para os
anos de 2020, 2025 e 2030, considerando uma taxa de crescimento anual de 0,5% sobre o fluxo
de trafego de passagem atual, conforme demonstrado anteriormente.

Para a analise do grau de saturacao do sistema viario do entorno utilizado para o acesso ao PGT,
foram verificados os volumes veiculares atuais, o nimero de faixas disponiveis e a capacidade
das mesmas, conforme indicacdo do PlanMob. A classificacao dos niveis de servico das vias de
acesso foi baseada na normatizagédo do HCM (USA — 2000) conforme Figura 4.2.

Figura 4.2 — Escala Cromatica dos Nivel de Servigo

Nivel de Servico
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280
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420
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560
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1050
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260
330
400
1470
1541
1610
1680
1750
1820
1890
1960
2100
2170
2240
2310
2380

2030

Fluxo Médio por faixa
(veic/h/fx)

A Figura 4.3 apresenta demanda futura considerando a ocupacéo total do empreendimento.

De acordo com os volumes atuais e com o crescimento da frota conforme a tabela e valores de
demanda do novo PGT nos graficos a seguir sdo apresentados os niveis de servico dos anos
2019, 2020, 2025 e 2030, considerando a velocidade regulamentada atual da via de 60km/h.
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4.4. Vagas de Estacionamento
De acordo com o Quadro 07 da LOUOS/2016 (Figura 4.4), o PGT se enquadra nos usos:
e SERVICOS DE DIVERSAO, CULTURA E AFLUENCIA DE PUBLICO — Grupo 07;

e SERVICOS PROFISSIONAIS E PESSOAIS — Grupo 12.

Figura 4.4 - Quadro 07 - Enquadramento de Usos por Grupo e Subgrupo
SERVICOS DE DIVERSAQ, CULTURA, REUNIAC E AFLUENCIA DE PUBLICO nR1-07 nR2-07 nR3-07
01 [Museu, pinacoteca, galeria Até 350 Acima de 350
02 |Templo (igrejas, terreiros e demais locais de culto) Até 600 Acima de 600
E 03 |Teatro (representagGes teatrais, espetaculos, shows), cinema, auditorio, centro para convengSes, anfiteatro, arena
g 04 |[Bilhar, boliche
=y - NA&
= 05 |Boate, discoteca, casa de eventos, casa noturna -
© MNA Qualgquer drea
06 |Clube recreativo, associativo efou desportivo, quadra de escola de samba, quadra ou saldo de esporte para locagio
07 |Circo, parque de diversdes
08 |Outras atividades de afluéncia de publico ndo dassificadas
SERVICOS PROFISSIONAIS E PESSOAIS nR1-12 nR2-12 nR3-12
01 |Academia (gindstica, esporte, danga, natacio e similares)
02 |Adestramento e servico de hospedagem de animais de estimagio
03 |Administracdo de imoveis, imobilidria
o4 Agéncia de representacio de indUstria, comércio, agricultura e negocios em geral, agéncia de turismo, de publicidade, de
informacdes, de empregos, de mensageiros e entrega de encomendas
05 |Agéncia bancaria, de capitalizacio e poupanca, de cobranca, de crédito, de financiamento e investimento, casa lotérica
g 06 Barbe.arm‘ saldo de bgleza i'{ndusive“parzl anima\slﬂnmé:trcns), centro de Estética e errllbelezamentn Até 350 Acima de 350
s 07 Escritorio de assessoria de importagdo e exportacdo, assessoria fiscal e tributdria (auditores, peritos e avaliadores), NA
= consultorias e servicos técnicos profissionais
2 08 |Estidio e laboratorio fotografico, gravacdo de video, de sons e de filmagens
09 |Copiadora, grafica, "lan house"
10 |Servigo de telemarketing
11 |Servigos ligados a tecnologia de informacdo (Ti ), web design
12  |Centro de inspecio de veiculos
13  |Escritdrio (inclusive virtual), sede de empresa, grupo de salas, centro empresarizﬂl Até 1250 Acima de 1250
14 |Outros servicos profissionais ndo classificados Até 350 Acima de 350

Fonte: Quadro 07 da LOUOS - Lei de Ordenamento do Uso e Ocupacéao do Solo de Salvador (2016).

A LOUOS/2016 apresenta as condi¢cbes de instalacdo dos PGT’s enquadrados na categoria NR2-
7 e NR2-12 no Quadro 11-B, que é parcialmente apresentado na Figura 4.5.

Figura 4.5 - Quadro 11-B - Condig¢ao de Instalagdo por Subcategoria de USO
1

nR2-01 1/35m’ Sim (c) NA
nR2-02 1/35m’ 1 sim ( c) NA
nR2-03 1/35m’ 1 Sim (c) NA
nR2-04 1/35m’ 1(d) sim (f) NA
nR2-05 1/35m’ 1 NA Sim (h)
D nR2-06 1/50m? NA NA Sim (h)
nR2-07 1/50m? 1 NA Sim (j)
nR2-08 1/100m? 1 Sim (L) NA
nR2-09 1/50m? 1(e) NA NA
nR2-10 1/50m? NA NA NA
nR2-11 1/35m? NA NA NA
nR2-12 1/35m? NA NA NA|
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A Tabela 4.2 ilustra a quantidade de vagas de estacionamento necessarias para autos
considerando a exigéncia segundo a legislagao vigente (conforme Quadro 11b — Condigbes de
Instalagao).

Tabela 4.2 - Demonstrativo das Vagas de Estacionamento - LOUOS 2016

Paramentros da LOUOS VAGAS
AREA Construida Computavel (CA) (m?) LOUOS
Grupo de uso 2016
Torre1e 2 25.632,14 733
Escritorio nR2 -12 1 vaga para cada 35m?
Torre 3 12.727,53 364
Auditério 1.040,65 nR2 -07 1 vaga para cada 50m? 21
Total 39.400,32 1118

Contudo, para empreendimentos localizados nas ZCMe1/03 - Av. Luis Viana, a LOUOS 2016
apresenta uma nota de excecdo, determinando uma exigéncia menor de vagas, ou seja 1 vaga
para cada 70m? de area computavel, independentemente do tipo de uso, conforme trecho da
legislagao.

NOTAS:
= Mas Mio se aplica.

= Ma Areas de Protecdo Rigorosas inseridas na zona de usg ZCMe-CA, as atividades e empreendimentas ficam isentos da exigéncia de vagas.

= Complementam este quadro as exigéncias constantes da Secdo | {CondigBes de instalagdo de uso) do Capitula I do Titulo VI

= Nip e aplicam as exigéncias de Numero Minimo de Vagas de Velculos de Passeio Por ACC os usos 3 se instalarem nas ZChe 1/02 = Retirc/Acesso
Morte, ZCMe 1/03 ~Av. Luis Viana)/ Av. 29 de Marco & ZCMe 2 - .l';.guaﬁ Claras, pois ficam sujeftos a0 atendimento de 01 vaga para cada 70 m® de
ACC,

Portanto, a nova exigéncia de vagas para o Empresarial 2 de Julho é apresentado conforme
demonstrado na Tabela 4-3.

Tabela 4-3 - Demonstrativo das Vagas de Estacionamento - LOUOS 2016

AREA Construida Paramentros VAGAS LOUOS
Computavel (CA) (m? da LOUOS 2016

Empreendime

ntoem  40.802,99 B 583
ZCMe1/03 cada
Total 40.802,99 583
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A LOUOS/2016 exige ainda para empreendimentos de um modo geral demarcacao de vagas para
pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida, idosos e vagas para bicicletas, conforme artigo
144 transcrito abaixo:

Art. 144. O numero minimo de vagas para estacionamento de automéveis sera
calculado sobre a area construida computavel para o CA, exceto nas situagbes
previstas nas observagdes constantes do Quadro 11 B do Anexo 01 desta Lei.

§ 1° Do total de vagas exigidas, sera destinado 5% (cinco por cento) para
pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida, garantindo-se, no minimo, 1 (uma)
vaga, reservadas proximas aos acessos de circulagdo de pedestres, sinalizadas com as
respectivas placas indicativas de destinacdo e de acordo com a Resolugdo CONTRAN
236/2007.

§ 2° Nos empreendimentos n&o residenciais, sera destinado para idosos o
percentual de 5% (cinco por cento) do total das vagas exigidas, garantindo-se, no
minimo, 1 (uma) vaga, reservadas proximas aos acessos de circulagdo de pedestres,
sinalizadas com as respectivas placas indicativas de destinagdo e de acordo com a
Resolugcdo CONTRAN 236/2007.

§ 3% Admite-se que o acesso a uma vaga seja feito através de outra vaga
desde que em empreendimentos residenciais as vagas sejam destinadas a mesma
unidade habitacional e desde que em empreendimentos néo residenciais seja previsia a
utilizacao de servigos de manobrista.

§ 4° Para estacionamento de bicicletas, sera exigida uma vaga para cada dez
vagas de estacionamento de automoéveis do total exigido, que poderdo ser
disponibilizadas na forma de paraciclo ou bicicletario, em todos os empreendimentos e
em qualqguer zona de uso, exceto para o uso R1, atendendo as seguintes disposi¢gdes:

Além da LOUOS/2016, estao vigentes em Salvador duas leis referentes a exigéncias de vagas a
Lei 8.637/2014 e o decreto 28.337/2017.

A lei 8.637/2014 dispbe sobre a obrigatoriedade de vagas para Taxi comuns nos PGTs, conforme
o Art. 2, transcrito abaixo:

Art. 2° Os empreendimentos considerados Polos Geradores de Trafego — PGT deverao
observar os seguintes critérios:

| - empreendimentos que disponham de até 1.000 vagas de estacionamentos destinarao
2% (dois por cento) destas vagas para o servigo de taxi comum;

Il - empreendimentos gue possuam mais de 1.000 vagas de estacionamentos destinarao
1% (um por cento) destas vagas para o servigco de taxi comum.

A Tabela 4.4 ilustra um comparativo da quantidade de vagas de estacionamento necessérias para
autos, motos, carga e descarga, entre outros, considerando as exigéncias das Leis vigentes, bem
como as estimavas de ocupacéo (Item 4.2) e o projeto disponibilizado.
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Tabela 4.4 — Comparativo de Exigéncia de Vagas de Estacionamento

LOUOS 2019 Ocupacéo de Vagas

Vagas vagas Projetadas

Total Total Total

Comuns 995 - 1849
PcD 56 = -
Tipo de Autos ldoso 56 : i
Taxi 1 4 -

Total Autos 1118 1123 1964
Motos - 46 -
Bicicleta 112 - -

No comparativo apresentado foi considerado a maior solicitagdo referente a quantidade de vagas
de estacionamento necessarias considerando a exigéncia segundo a legislagao vigente.

Para que o empreendimento atenda satisfatoriamente a demanda da lei, se faz necessario a
demarcacgao de 56 vagas destinadas a PCD, 56 vagas para idosos, 4 para taxis, 112 vagas para
bicicleta. Para garantir seu funcionamento também é necessaria a instalagdo de 46 vagas para
motos.

4.5. Controle de Acesso

Conhecida a estimativa da demanda prevista para o empreendimento em termos de atracio de
viagens de automéveis foi dimensionado dos equipamentos de acesso.

Apresentam-se na sequéncia os calculos e a quantificagdo dos pontos de controle de acesso ao
novo empreendimento, além das respectivas areas necessarias para a acumulacao de veiculos.

Observando a distribuicdo das chegadas do novo empreendimento ao longo do dia, foi identificado
o periodo das 16h00 as 17h00 como o de maior concentracdo de fluxo de saida de veiculos
(HPT), apresentando um volume total de 534 autos/h. Considerando este volume foi realizado o
calculo de fila.

CALCULO DE FILA POR TEORIA DAS FILAS (METODO FIFO - POISSON)
Tipo:  blogueio com emiss&o automatica de bilhete

Dados de Entrada

Demanda Total do evento: 534 weic/h
% demanda/tipo de acesso 100 %

V - Demanda 534 weic/h
U - Capacidade da Cancela 360 weic/h
S - Numero de Cancela 3 unid
Calculos

P - Fator de Utilizagdo<0,80 0,494

LQ - Comprim. Linha Média 0,98 1,00 6 metros
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Ao analisar o fluxo de entrada dos veiculos no horario pico da manha, foi considerada a
concentragado de veiculos em um periodo menor que uma hora. Dessa forma, para ndo ocorrer
filas maiores que 6m nas cancelas de entrada do empreendimento (medida correspondente a um
veiculo) e comprometer a via marginal de acesso, estima-se que o PGT demandara de 3 cancelas
de acesso para entrada e 3 cancelas para saida de acordo como foi proposto no projeto original.

Foi considerado também que as cancelas possuem usos flexiveis, podendo haver diferentes
distribui¢cdes de cancelas para entrada e saida a depender do fluxo e demanda nos horarios picos.

5. CONCLUSAO

Observando os volumes veiculares atuais pesquisados, e aplicando as projecées de crescimento
indicadas, com as analises dos valores dos niveis de servico encontrados, considerando o uso do
PGT, conforme demonstrado, conclui-se que:

¢ O sistema viario existente apresenta um nivel de servi¢o regular e se mantem neste
nivel até 2030.

e Com a nova modalidade de uso do PGT, o nivel de servico apresenta um agravo,
chegando a um nivel ruim a partir de 2025.

Vale ressaltar que as medidas mitigadoras implantadas pelo empreendimento ja foram realizadas
em 2011 e atendem as necessidades de circulacido e acesso do PGT. Ainda assim recomenda-se
que seja refeita a sinalizagédo horizontal da via marginal.

Contudo para acomodacao da nova modalidade de uso do PGT, se faz necessario as seguintes
adequacodes:

o Ampliacdo dos acessos de veiculos, deforma a garantir o funcionamento de 3 cancelas de
acesso para entrada e de 3 cancelas para saida;

e Demarcagéo de 56 vagas destinadas a PCD, 56 vagas para idosos, 4 vagas para taxis e
112 vagas para bicicleta. Para garantir seu funcionamento também & necessaria a
instalagdo de 46 vagas para motos.
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ANEXOS

A seguir sdo apresentados documentos e pranchas, em formato e escalas indicadas, conforme
padrao ABNT, a saber:

e ART;
o Registro do Profissional Responsavel;

o Contagens Classificadas Veiculares;

——
i

)
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Anotagdo de Responsabilidade Técnica - ART ART OBRA / SERVICO
Lei §° 6.496, de 7 de dezembro de 1977 CREA' BA No BA201;002868G7

Conselho Regional de Engenharia e Agronomia da Bahia

INICIAL
CO-AUTOR - ART PRINCIPAL

i 7% Técnico
FRANCISCO MORENO NETO
Titulo profissional: ENGENHEIRO CIVIL RNP: 2602513148

Registro: 19179

Empresa contratada: TTC ENGENHARIA DE TRAFEGOE DE TRANSPORTES LTDA Registro: 0000195290-BA

2. Contratante
Contratante: Empresarial Dois de Julho Empreendimentos Imobilidrios SPE Ltda CPF/CNPJ: 10.356.147/0001-72
RUA CORONEL ALMERINDO REHEM N% 126
Complemento: Anexo Edf. Emp. Costa AN Bairro: CAMINHO DAS ARVORES
Cidade: SALVADOR UF: BA CEP: 41820768
Pais: Brasil
Telefone: Email:
Contrato: Nao especificado Celebrado em: 08/02/2019
Valor: R$ 31.000,00 Tipo de contratante: PESSOA JURIDICA DE DIREITO PRIVADO
Acao Institucional: NENHUMA - NAO OPTANTE

3.Dados da O vigo
Proprietario: Empresarial Dois de Julho Empreendimentos Imobiliarios SPE Ltda CPF/CNPJ: 10.356.147/0001-72
RUA LUCAIA N 337
Complemento: Bairro: RIO VERMELHO
Cidade: SALVADOR UF: BA CEP: 41940660
Telefone: Email:
Coordenadas Geograficas: Latitude: 0 Longitude: 0
Data de Inicio: 08/02/2019 Previsao de termino: 15/03/2019

Finalidade: SEM DEFINICAQ

4. Atividade Técnica

12 - Execucao Quantidade Unidade
22 - Estudo > CREA-BA-1025 -> CONSTRUGAO CIVIL - CONSTRUCAQ -> TRANSPORTE E AFINS 1.00 un
-> #166 - TRANSITO
22 - Estudo > CREA-BA-1025 -> CONSTRUCAQ CIVIL - CONSTRUGAO -> TRANSPORTE E AFINS 1.00 un

-> #168 - SERVICOS AFINS E CORRELATOS EM TRANSPORTES

Apos a conclusdo das atividades técnicas o profissional devera proceder a baixa desta ART

5. Observacbes
RIT - Relatorio de Impacto no Transito, para o empreendimento Empresarial 2 de Julho, bairro Imbui - Salvador/BA.

6. Declaracoes

- Declaro que estou cumprindo as regras de acessibilidade previstas nas normas técnicas da ABNT, na legislacao especifica e no decreto n.
5296/2004.

7. Entidade de Classe

— pa
NENHUMA - NAQ OPTANTE Y2
[te S, "t/
s e i

Declaro serem verdadeiras as informagoes acima FRANCISCO MO;{NO NETC\ CPE-458.781.618-34

de de

Local data Empresarial Dois de Julho Empreendimentos Imobilidrios SPE Ltda - CNPJ:
10.356.147/0001-72

9. Informagoes
* A ART é vdlida somente quando quitada, mediante apresentacdo do comprovante do pagamento ou conferéncia no site do Crea.

10. Valor
Valor da ART: RS 226,50 Registrada em: 22/02/2019 Valor pago: RS 226,50 Nosso Numero: 49895946

A autenticidade desta ART pode ser verificada em: hitp:i/crea-ba.sitac.com.br/publico/, com a chave: dZBx7
Impresso em: 27/02/2019 as 09:32:42 por: , ip: 177.79.11.252

www.creaba.org.br creaba@creaba.org.hr CREA-BA
Tel (71) 34538390 Fax: (71) 34538989 R

RIT - Relatério de Impacto no Transito



TTC Empresarial 2 de Julho o ENPRESARIL

DE JULHO

/oy COBRANGA DE AR.T.
a8

Pagador
TTC ENGENHARIA DE TRAFEGOE DE TRANSPORTES LTDA

CPFICNPJ Codigo CREA

; 4\ 52.562.972/0001-73
LT s
. Enderego
C REA"' A RUA MARCONDES DE ANDRADE, 262
Conselho Regional de Engenharia e IPIRANGA - SAQ PAULQ - SA - 04265040
Agl“’”"m'a da Batia Representagdo numérica: 10492.34758 71000.100041 04989.594652 7 78170000022650
ERE<H {5853 DERIRaPe? Agencia / Codigo Beneficiario Nuamero do Documento Data Emissao Data Vencimento
RUA PROFESSOR ALOISIO DE 0064 / 234757-1 14000000049895946-0 21/02/12019 03/03/2019
CARVALHO FILHO, 402, ENGENHO Parcela Valor do Documento
VELHO DE BROTAS - SALVADOR-BA. | 1/1 RS 226,50
CEP: 40.243-620
Tel: + 55 (71) 3453-8990
Detalhes da Cobranca
ANOTACAO DE RESPONSABILIDADE TECNICA - ART BA20190028687 R$ 226,50
RECIBO DO PAGADOR Autenticagdo Mecanica

w Banco
CAIXA |1 04-0] 10492.34758 71000.100041 04989.594652 7 78170000022650

Local de Pagamento Vencimento
PAGAVEL EM QUALQUER BANCO ATE O VENCIMENTO. 03/03/2019
Beneficiario Agéncia / Cédigo Beneficiario
CREA-BA - Conselho Regional de Engenharia e Agronomia da Bahia 0064 / 2347571
Data Documento N* do Documento Espécie Doc. Aceite Data Processamento Nosso Numero
21/02/2019 49895946 DM N 21/02/2019 14000000049895946-0
Uso do Banco Carteira Espécie Moeda Quantidade Moeda ‘ Valor Moeda (=) Valor do Documento

RG R$ x 226,50
Instrugdes (-) Desconto

PAGAVEL EM QUALQUER BANCO ATE O VENCIMENTO. NAO RECEBER APOS O VENCIMENTO_ =
OINICIO DA ATIVIDADE TECNICA SEM A QUITAGAO DO VALOR DA ART ENSEJARA AS SANCOES LEGAIS CABIVEIS.

REFERENTE A COBRANCA DE AR.T. (-) Outras Dedugbes / Abatimento

(+) Mora / Multaf Juros

Unidade Beneficiada (+) Outros Acréscimos
CREA-BA - Conselho Regional de Engenharia e Agronomia da Bahia

15.233.026/0001-57 {=) Valor Cobrado
RUA PROFESSOR ALOISIO DE CARVALHO FILHO, 402, ENGENHO VELHO DE BROTAS - SALVADOR-BA.

Pagador

TTC ENGENHARIA DE TRAFEGOE DE TRANSPORTES LTDA / Contratante: Empresarial Dois de Julho Empreendimentos Imobiliar
52.562.972/0001-73

RUA MARCONDES DE ANDRADE, 262
IPIRANGA - SAO PAULO - SA - 04265040 Cédigo de Baixa

H || ||‘ H ‘ H"Hm ‘|||H ‘|I‘ H| |W|““"H |’|"|‘|“|‘|H||“|’ o e
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Comprovante de pagamento de boleto
Dados da conta debitada / Pagador Final

30

horas

Agéncia/conta: 1599/33355-4 CPF/CNPJ: 52.562.972/0001-73 Empresa: T T C E T TRANSPORTES LTDA

Dados do pagamento

ldentificacdo no meu comprovante: CREA BA ART SPESO01

CAIXA

10492 34758 71000 100041 04989 594652 7 78170000022650

Beneficiarioo. CONSELHO REGIONAL DE ENGENHARI GPF/CNPJ do beneficiario:
Razgo Social: CONSELHO REGIONAL DE ENGENHA 15.233.026/0001-57

Data de vencimento:

03/03/2019

Valor do boleto (R$);
226,50

(-) Desconto (R$):
0,00

(+)Mora/Multa (R$):
0,00

Pagador: CPF/CNPJ do pagador:
TTC ENGENHARIA DE TRAFEGOE DE 52.562.972/0001-73

(=) Valor do pagamento (R$):
226,50

Data de pagamento:

22/02/2019

Autenticagdo mecanica
B6A4FBODD6033362B5901067121E37F427E33B997

Pagamento realizado em espécie:

Néao

Operacéo efetuada em 22/02/2019 as 11:12:43 via Sispag, CTRL 399995295000012.

Duvidas, sugestdes e reclamagbes: na sua agéncia. Se preferir, ligue para o SAC Itai: 0800 728 0728 (todos os dias, 24h) ou acesse o Fale Conosco no www.itau.com.br.
Se nio ficar satisfeito com a solugdo apresentada, ligue para a Ouvidoria Corporativa Itad: 0800 570 0011 (em dias uteis, das 9h as 18h) ou Caixa Postal 67.600, CEP

03162-971. Deficientes auditivos ou de fala: 0800 722 1722 (todos os dias, 24h).
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SERVIGO PUBLICO FEDERAL
CONSELHO REGIONAL DE ENGENHARIA E AGRONOMIA
DO ESTADO DE SAO PAULO - CREA-SP

CERTIDAO DE REGISTRO PROFISSIONAL E QUITACAO

Niimero da Certiddo: CI - 1950256/2018 Vdlida até: 31/03/2019

CERTIFICAMOS, a requerimento da parte interessada e para os devidos fins que, fazendo
rever os arquivos deste Conselho, foi verificado constar que o profissional abaixo mencionado se
encontra registrado neste CREA-SP, nos termos da Lei nr. 5.194, de 24 dezembro de 1966,
conforme dados abaixo. Certificamos, ainda, face ao estabelecido no artigo 68 da referida Lei,
que o interessado ndo se encontra em débito com o CREA-SP.

Nome: FRANCISCO MORENO NETO
C.P.F.: 458.781.618-34

Enderego: Rua MARCONDES DE ANDRADE, 262
IPIRANGA
04265-040 - SAO PAULO - SP

Namero de registro no CREA-SP: 0600316432 Expedido em: 09/05/1973
Registro Nacional do Profissional: 2602513148

Titulo(s) e atribuicdo(des):

ENGENHEIRO CIVIL
dos artigos 28 e 29, do Decreto Federal 23569, de 11 de dezembro de 1933.

ANUIDADE: 2014 PARCELA UNICA NR. REC.492202232740  quitada em 07/01/2014
ANUIDADE: 2015 PARCELA UNICA NR. REC.492204032951 quitada em 30/01/2015
ANUIDADE: 2016 PARCELA UNICA NR. REC. 492205841861 quitada em 15/01/2016
ANUIDADE: 2017 PARCELA UNICA NR. REC.28027180170512433 quitada em 31/01/2017
ANUIDADE: 2018 PARCELA UNICA NR. REC.28027180180014736 quitada em 31/01/2018

A presente certiddo tem validade até 31 de marco de 2019, prazo limite para o
profissional quitar a anuidade do exercicio de 2019.

Sk ok sk ok ok ok ok ok ok sk ok ok ok sk K sk ok ok ok ok ok ok S ok Sk koK sk ok ook S ok oK ok ok ok sk ok ok ok SR sk ok ok ok sk skook sk ok ok ok sk ok ok ok ok ok ok sk ok ok ok sk kok KRSk sk sk sk ok Rk kk

Esta certiddo nao quita nem invalida qualquer débito ou infracdo em nome do(a)
profissional, e perderd sua validade caso ocorram quaisquer alteracdoes em seus dados
acima descritos.

A falsificacdo deste documento constitui-se em crime previsto no Codigo Penal Brasileiro,

Pagina: 1 de 2
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SERVIGO PUBLICO FEDERAL
CONSELHO REGIONAL DE ENGENHARIA E AGRONOMIA
DO ESTADO DE SAO PAULO - CREA-SP

Continuagdo da Certiddo: CI - 1950256/2018 Pagina 2/2
sujeitando o(a) autor(a) & competente acdo penal e/ou processo ético respectivo.

A autenticidade desta certiddo devera ser verificada no site: www.creasp.org.br
Cédigo de controle da certiddo: 7832bcca-f5f3-486a-a2a0-déefd5e7chb91.
Situacdo cadastral extraida em 18/12/2018 10:36:35.

Emitida via Servicos Online.

Em caso de duvidas, consulte 0800171811, ou site www.creasp.org.br, link Atendimento/Fale Conosco, ou
ainda através da unidade UGI SUL, situada d Rua: BANDEIRA PAULISTA, 716, EDIFICIO WORK
HOME - 11° ANDAR - SALA 114, ITAIM BIBI, SAO PAULO-SP, CEP: 04532-911, ou procure
a unidade de atendimento mais proxima.

SAO PAULO, 18 de dezembro de 2018

Péagina: 2de 2
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ES - CONSULTORIA
PESQUISA ,L
DATA: 12/02/2019 SENTIDO DE TRAFEGO
POSTO 01 DIA: 3? feira Local: Av. Paralela / Empresarial 2 de Julho DE: Pista Interna (Doron / CAB)
HORARIO: 06:00 - 20:00 PARA: Rodoviaria / Centro
FAIXA  [AUTOMOVEIS ONIBUS CAMINHAO CARRETA _OTAL :
HORARIA 15 min 60 min.
ABS/AC ABS UCP ABS UCP ABS ucpP ABS UCP UCP
06:00 - 06:15 201 37 74 1 2 0 0 239 277
06:15 - 06:30 342 48 96 4 8 0 0 394 446
06:30 - 06:45 438 42 84 2 4 0 0 482 526
06:45 - 07:00 398 36 72 3 6 0 0 437 476 1725
07:00-07:15 557 29 58 6 12 0 0 592 627 2075
07:15- 07:30 473 26 52 3 6 0 0 502 531 2160
07:30 - 07:45 546 22 44 6 12 0 0 574 602 2236
07:45 - 08:00 696 32 64 6 12 0 0 734 772 2532
08:00 - 08:15 674 34 68 9 18 0 0 717 760 2665
08:15 - 08:30 680 38 76 5 10 0 0 723 766 2900
08:30 - 08:45 681 26 52 9 18 0 0 716 751 3049
08:45 - 09:00 732 44 88 7 14 0 0 783 834 3111
09:00 - 09:15 519 30 60 9 18 1 3 559 600 2951
09:15 - 09:30 451 39 78 7 14 0 0 497 543 2728
09:30 - 09:45 423 19 38 15 30 0 0 457 491 2468
09:45 - 10:00 413 36 72 8 16 0 0 457 501 2135
10:00 - 10:15 367 33 66 13 26 0 0 413 459 1994
10:15 - 10:30 440 30 60 10 20 0 0 480 520 1971
10:30 - 10:45 368 23 46 7 14 0 0 398 428 1908
10:45 - 11:00 334 27 54 10 20 0 0 371 408 1815
11.00 - 11:.15 373 26 52 7 14 1 3 407 442 1798
11:15-11:30 409 13 26 13 26 1 3 436 464 1742
11:30 - 11:45 409 30 60 8 16 0 0 447 485 1799
11:45-12:00 459 33 66 5 10 0 0 497 535 1926
12:00-12:15 568 23 46 5 10 0 0 596 624 2108
12:15 - 12:30 606 37 74 8 16 0 0 651 696 2340
12:30 - 12:45 411 21 42 4 8 0 0 436 461 2316
12:45 - 13:00 393 29 58 8 16 0 0 430 467 2248
13.00 - 1315 413 24 28 7 14 0 0 444 475 2099
13:15-13:30 386 19 38 6 12 0 0 411 436 1839
13:30 - 13:45 414 24 48 8 16 0 0 446 478 1856
13:45 - 14:00 451 32 64 13 26 0 0 496 541 1930
14.00 - 14.15 423 24 48 9 18 0 0 456 489 1944
14:15 - 14:30 430 24 48 7 14 0 0 461 492 2000
14:30 - 14:45 468 30 60 12 24 0 0 510 552 2074
14:45 - 15:00 455 22 44 6 12 0 0 483 511 2044
15:00 - 1515 502 19 38 11 22 1 3 533 565 2120
15:15 - 15:30 431 31 62 8 16 0 0 470 509 2137
15:30 - 15:45 401 25 50 7 14 0 0 433 465 2050
15:45 - 16:00 410 25 50 14 22 0 0 446 482 2021
16:00 - 16:15 470 32 64 10 20 1 3 513 557 2013
16:15 - 16:30 527 27 54 5 10 0 0 559 591 2095
16:30 - 16:45 423 33 66 5 10 0 0 461 499 2129
16:45 - 17:00 493 34 68 8 16 1 3 536 580 2227
17:00 - 17:15 667 26 52 5 10 0 0 698 729 2399
17:15- 17:30 635 29 58 6 12 0 0 670 705 2513
17:30 - 17:45 756 27 54 4 8 0 0 787 818 2832
17:45 - 18:00 669 29 58 3 6 0 0 701 733 2985
18.00 - 1815 826 22 44 4 8 0 0 852 878 3134
18:15 - 18:30 786 35 70 2 4 0 0 823 860 3289
18:30 - 18:45 613 40 80 2 4 0 0 655 697 3168
18:45 - 19:00 560 25 50 2 4 1 3 588 617 3052
19:00 - 19:15 544 21 42 1 2 0 0 566 588 2762
19:15-19:30 485 33 66 1 2 0 0 519 553 2455
19:30 - 19:45 469 24 48 1 2 0 0 494 519 2277
19:45 - 20:00 408 28 56 1 2 0 0 437 466 2126
TOTAL 27876 1627 3254 363 726 7 21 29873 31877
O PICO DA MANHA - 3.111 VEICULOS - OCORREU NO PERIODO 08:00 - 09:00
O PICO DA TARDE - 3.289 VEICULOS - OCORREU NO PERIODO 17:30 - 18:30
FATORES DE CONVERSAO PARA UCP: AUTOS: 01  ONIBUS: CONVEN./ESPECIAL = 2 CARRETA =3
ﬁg
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|_ES - CONSULTORIA _ ,L
PESQUISA
DATA: 12/02/2019 SENTIDO DE TRAFEGO
POSTO 02 DIA:  3feira Local: Av. Paralela / Empresarial 2 de Julho DE: Pista Interna (Doron / CAB)
HORARIO: 06:00 - 20:00 PARA: Saida da Agulha/ Av. Paralela
FAIXA AUTOMOVEIS ONIBUS CAMINHAO CARRETA - JOTAL ;
HORARIA 15 min 60 min.
ABS/AC ABS UCP ABS UCP ABS UCP ABS UCP UcCP
06:00 - 06:15 35 0 0 0 0 0 0 35 35
06:15 - 06:30 51 0 0 0 0 0 0 51 51
06:30 - 06:45 86 0 0 1 2 0 0 87 88
06:45 - 07:00 50 0 0 0 0 0 0 50 50 224
07:00 - 07:15 90 1 2 0 0 0 0 91 92 281
07:15-07:30 74 0 0 0 0 0 0 74 74 304
07:30 - 07:45 87 0 0 0 0 0 0 87 87 303
07:45 - 08:00 100 0 0 0 0 0 0 100 100 353
08:00 - 08:15 92 0 0 0 0 0 0 92 92 353
08:15 - 08:30 129 1 2 0 0 0 0 130 131 410
08:30 - 08:45 100 2 4 2 4 0 0 104 108 431
08:45 - 09:00 76 0 0 0 0 0 0 76 76 407
09:00 - 09:15 24 0 0 0 0 0 0 24 24 339
09:15 - 09:30 33 0 0 1 2 0 0 34 35 243
09:30 - 09:45 28 1 2 0 0 0 0 29 30 165
09:45 - 10:00 45 1 2 1 2 0 0 47 49 138
10:00 - 10:15 48 1 2 1 2 0 0 50 52 166
10:15-10:30 39 1 2 0 0 0 0 40 41 172
10:30 - 10:45 30 0 0 0 0 0 0 30 30 172
10:45 - 11:00 34 0 0 1 3 0 0 35 36 159
11:00 - 11:15 35 0 0 0 0 0 0 35 35 142
11:15- 11:30 44 2 4 0 0 0 0 46 48 149
11:30 - 11:45 51 0 0 0 0 0 0 51 51 170
11:45 - 12:00 30 0 0 0 0 0 0 30 30 164
12:00 - 12:15 40 1 2 0 0 0 0 41 42 171
12:15-12:30 38 0 0 0 0 0 0 38 38 161
12:30 - 12:45 33 0 0 0 0 0 0 33 33 143
12:45 - 13:00 26 0 0 1 2 0 0 27 28 141
13:00 - 13:15 42 1 2 2 4 0 0 45 48 147
13:15-13:30 51 0 0 1 2 0 0 52 53 162
13:30 - 13:45 44 0 0 0 0 0 0 44 44 173
13:45 - 14:00 38 2 4 0 0 0 0 40 42 187
14:00 - 14:15 29 0 0 0 0 0 0 29 29 168
14:15 - 14:30 33 0 0 0 0 0 0 33 33 148
14:30 - 14:45 26 0 0 1 2 0 0 27 28 132
14:45 - 15:00 23 0 0 0 0 0 0 23 23 113
15:00 - 15:15 27 1 2 1 2 0 0 29 31 115
15:15 - 15:30 24 0 0 0 0 0 0 24 24 106
15:30 - 15:45 3z 0 0 0 0 0 0 32 32 110
15:45 - 16:00 44 0 0 1 2 0 0 45 46 133
16:00 - 16:15 582 0 0 0 0 0 0 52 52 154
16:15-16:30 22 0 0 0 0 0 0 22 22 152
16:30 - 16:45 56 0 0 1 2 0 0 57 58 178
16:45 - 17:00 39 1 2 0 0 0 0 40 41 173
17:00 - 17:15 41 1 2 0 0 0 0 42 43 164
17:15-17:30 35 1 2 0 0 0 0 36 37 179
17:30- 17:45 53 0 (1] 0 0 0 0 53 53 174
17:45 - 18:00 51 2 4 0 0 0 0 53 55 188
18:00 - 18:15 44 1 2 0 0 0 0 45 46 191
18:15 - 18:30 67 0 0 0 0 0 0 67 67 221
18:30 - 18:45 36 3 6 0 0 0 0 39 42 210
18:45 - 19:00 48 1 2 0 0 0 0 49 50 205
19:00 - 19:15 29 1 2 0 0 0 0 30 31 190
19:15-19:30 36 2 4 0 0 0 0 38 40 163
19:30 - 19:45 15 0 0 0 0 0 0 15 15 136
19:45 - 20:00 28 1 2 0 0 0 0 29 30 116
TOTAL 2613 29 58 15 30 0 0 2657 2701
O PICO DA MANHA - 407 VEICULOS - OCORREU NO PERIODO 08:00 - 09:00
O PICO DA TARDE - 221 VEICULOS - OCORREU NO PERIODO 17:30 - 18:30
FATORES DE CONVERSAOQ PARA UCP: AUTOS: 01  ONIBUS: CONVEN./ESPECIAL = 2 CARRETA =3 \;‘
-:J‘:::'l A
) 3
RIT - Relatério de Impacto no Transito X 61



< TT1C

Empresarial 2 de Julho

V/=

EMPRESARIAL

DE JULHO

ES - CONSULTORIA

-

PESQUISA
DATA: 12/02/2019 SENTIDO DE TRAFEGO
POSTO 03 DIA: 32 feira Local: Av. Paralela / Empresarial 2 de Julho DE: Saida do Empresarial 2 de Julho
HORARIO: 06:00 - 20:00 PARA: Av. Paralela
TOTAL
FAIXA AUTOMOVEIS ONIBUS CAMINHAO CARRETA = =
HORARIA 15 min 60 min.
ABS/AC ABS UCP ABS UCP ABS UCP ABS UCP UCP
06:00 - 06:15 3 0 0 0 0 0 0 3 3
06:15 - 06:30 3 0 0 0 0 0 0 3 3
06:30 - 06:45 3 0 0 0 0 0 0 3 3
06:45 - 07:00 3 0 0 0 0 0 0 3 3 12
07:00 - 07:15 b 0 0 1 2 0 0 6 T 16
07:15-07:30 5 0 0 1 2 0 0 6 7 20
07:30 - 07:45 14 0 0 0 0 0 0 14 14 ey |
07:45 - 08:00 5 0 0 0 [¢] 0 0 5 5 33
08:00 - 08:15 18 0 0 0 0 0 0 18 18 44
08:15 - 08:30 18 0 0 0 0 0 0 18 18 b5
08:30 - 08:45 19 0 0 0 0 0 0 19 19 60
08:45 - 09:00 29 0 0 0 0 0 Q 29 29 84
09:00 - 09:15 23 0 0 0 0 0 0 23 23 89
09:15 - 09:30 16 0 0 0 0 0 0 16 16 87
09:30 - 09:45 24 0 0 0 0 0 0 24 24 92
09:45 - 10:00 21 0 0 0 0 0 0 21 21 84
10:00 - 10:15 17 0 0 0 0 0 0 17 17 78
10:15 - 10:30 18 0 0 0 0 0 0 18 18 80
10:30 - 10:45 22 0 0 0 0 0 0 22 22 78
10:45 - 11:00 14 0 0 0 0 0 0 14 14 71
11:00 - 11:15 11 0 0 0 0 0 0 11 11 65
11:15-11:30 8 0 0 0 0 0 0 8 8 58
11:30 - 11:45 10 0 0 0 0 0 0 10 10 43
11:45 - 12:00 13 0 0 0 0 0 0 13 13 42
12:00 - 12:15 i 0 0 0 0 0 0 7 T 38
12:15-12:30 12 0 0 0 0 0 0 12 12 42
12:30 - 12:45 9 0 0 0 0 0 0 9 9 4
12:45 - 13:00 11 0 0 0 0 0 0 i 11 39
13:00-13:15 17 0 0 0 0 0 0 k7 17 49
13:15-13:30 11 0 0 0 0 0 0 1" 1 48
13:30 - 13:45 17 0 0 1 2 0 0 18 19 58
13:45 - 14:00 6 0 0 0 0 0 0 6 6 53
1400 - 14:15 8 0 0 1 2 0 0 9 10 46
14:15 - 14:30 T 0 0 0 0 0 0 T 7 42
14:30 - 14:45 8 0 0 0 0 0 0 8 8 31
14.45 - 15:00 1 0 0 0 0 0 0 1 1 26
15:00 - 15:15 2 0 0 0 0 0 0 2 2 18
15:15 - 15:30 6 0 0 0 0 0 0 6 6 17
15:30 - 15:45 2 0 0 0 0 0 0 2 2 11
15:45 - 16:00 3 0 0 0 0 0 0 3 3 13
16:00 - 16:15 2 0 0 0 0 0 0 2 2 13
16:15 - 16:30 3 0 0 0 0 0 0 3 3 10
16:30 - 16:45 3 0 0 0 0 0 0 3 3 11
16:45 - 17:00 1 0 0 0 0 0 0 1 1 9
17.00-17:15 2 0 0 0 0 0 0 2 2 9
17:15-17:30 1 0 0 0 0 0 0 1 1 7
17:30-17:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4
17:45 - 18:00 1 0 0 0 0 0 0 1 1 4
18:00 - 18:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2
18:15 - 18:30 il 0 0 0 0 0 0 1 1 2
18:30 - 18:45 2 0 0 0 0 0 0 2 2 4
18:45 - 19:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3
19:00 - 19:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8
19:15-19:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2
19:30 - 19:45 1 0 0 0 0 0 0 1 i 1
19:45 - 20:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
TOTAL 466 0 0 4 8 0 0 470 474
O PICO DA MANHA - 84 VEICULOS - OCORREU NO PERIODO 08:00 - 09:00
O PICO DA TARDE - 02 VEICULOS - OCORREU NO PERIODO 17:30 - 18:30
FATORES DE CONVERSAO PARA UCP: AUTOS: 01 ONIBUS: CONVEN./ESPECIAL = 2 CARRETA =3

RIT - Relatério de Impacto no Transito



< TT1C

Empresarial 2 de Julho

ES - CONSULTORIA

V/=

EMPRESARIAL

DE JULHO

-

PESQUISA .
DATA:  12/02/2019 SENTIDO DE TRAFEGO
POSTO 04 DIA: 32 feira Local: Av. Paralela / Empresarial 2 de Julho DE: Av. Paralela(Pista Interna)
HORARIO: 06:00 - 20:00 PARA: Entr. do Empresarial 2 de Julho
x TOTAL
FAIXA AUTOMOVEIS ONIBUS CAMINHAO CARRETA - —
HORARIA 15 min 60 min.
ABS/AC ABS UCP ABS UcP ABS UCP ABS UCP UCP
06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0
06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0
06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0
06:45 - 07:00 1 0 0 0 0 0 0 1 1 1
07:00 - 07:15 0 0 0 1 2 0 0 1 2 3
07:15 - 07:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3
07:30 - 07:45 1 0 0 1 7 0 0 2 3 6
07:45 - 08:00 1 0 0 0 0 0 0 1 1 6
08:00 - 08:15 2 0 0 0 0 0 0 2 2 6
08:15 - 08:30 2 0 0 0 0 0 0 2 2 8
08:30 - 08:45 2 0 0 0 0 0 0 2 2 7
08:45 - 09:00 2 0 0 0 0 0 0 2 2 8
09:00 - 09:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6
09:15 - 09:30 1 0 0 0 0 0 0 1 1 5
09:30 - 09:45 2 0 0 0 0 0 0 2 2 5
09:45 - 10:00 3 0 0 0 0 0 0 3 3 6
10:00 - 10:15 4 0 0 0 0 0 0 4 4 10
10:15 - 10:30 2 0 0 0 0 0 0 2 2 1"
10:30 - 10:45 2 0 0 0 0 0 0 2 2 11
10:45 - 11:00 2 0 0 0 0 0 0 2 2 10
11:00 - 11:15 3 0 0 0 0 0 1] 3 3 9
11:15 - 11:30 4 0 0 0 0 0 0 4 4 11
11:30 - 11:45 3 0 0 0 0 0 0 3 3 12
11:45 - 12:00 5 0 0 0 0 0 0 5 b 15
12:00 - 12:15 9 0 0 0 0 0 0 9 g 21
12:15 - 12:30 4 0 0 0 0 0 0 4 4 21
12:30 - 12:45 2 0 0 0 0 0 0 2 2 20
12:45 - 13:00 6 0 0 0 0 0 0 6 6 21
13:00 - 13:15 11 0 0 0 0 0 0 11 1 23
13:15-13:30 3 0 0 0 0 0 0 3 3 22
13:30 - 13:45 5 0 0 0 0 0 0 5 5 25
13:45 - 14:00 7 0 0 1 2 0 0 8 9 28
14:00 - 14:15 13 0 0 0 0 0 0 13 13 30
14:15 - 14:30 10 0 0 1 2 0 0 1 12 39
14:30 - 14:45 11 0 0 0 0 0 0 1 11 45
14:45 - 15:00 8 0 0 0 0 0 0 8 8 44
15:00 - 15:15 17 0 0 0 0 0 0 17 17 48
15:15 - 15:30 13 0 0 0 0 0 0 13 13 49
15:30 - 15:45 8 0 0 0 0 0 0 8 8 46
15:45 - 16:00 10 0 0 0 0 0 0 10 10 48
16:00 - 16:15 18 0 0 0 0 0 0 18 18 49
16:15 - 16:30 20 0 0 0 0 0 0 20 20 56
16:30 - 16:45 13 0 0 0 0 0 0 13 13 61
16:45 - 17:00 16 0 0 0 0 0 0 16 16 67
17:00 - 17:15 19 0 0 0 0 0 0 19 19 68
17:15 - 17:30 10 0 0 0 0 0 0 10 10 58
17:30 - 17:45 7 0 0 0 0 0 0 7 7 52
17:45 - 18:00 17 0 0 0 0 0 0 17 17 53
18:00 - 18:15 26 0 0 0 0 0 0 26 26 60
18:15 - 18:30 24 0 0 0 0 0 0 24 24 74
18:30 - 18:45 31 0 0 0 0 0 0 31 31 98
18:45 - 19:00 19 0 0 0 0 0 0 19 19 100
19:00 - 19:15 26 0 0 0 0 0 0 26 26 100
19:15 - 19:30 17 0 0 0 0 0 0 17 17 83
19:30 - 19:45 15 0 0 0 0 0 0 15 15 77
19:45 - 20:00 8 0 0 0 0 0 0 8 8 66
TOTAL 465 0 0 4 8 0 0 469 473
O PICO DA MANHA - 08 VEICULOS - OCORREU NO PERIODO 08:00 - 09:00
O PICO DA TARDE - 74 VEICULOS - OCORREU NO PERIODO 17:30 - 18:30
FATORES DE CONVERSAQ PARA UCP: AUTOS: 01 ONIBUS: CONVEN./ESPECIAL = 2 CARRETA =3 }:}‘
.;I.:{:.II_ 1
RIT - Relatério de Impacto no Transito X 63



< TT1C

Empresarial 2 de Julho

V/=

EMPRESARIAL

ES - CONSULTORIA

-

PESQUISA
DATA: 12/02/2019 SENTIDO DE TRAFEGO
POSTO 05 DIA:  3%feira Local: Av. Paralela / Empresaérial 2 de Julho DE: Av. Paralela (Pista Interna)
HORARIO: 06:00 - 20:00 PARA: Rua Ivone Silveira
TOTAL
FAIXA AUTOMOVEIS ONIBUS CAMINHAO CARRETA - - -
HORARIA 15 min 60 min.
ABS/AC ABS UcP ABS UcpP ABS UCP ABS UCP UCP
06:00 - 06:15 1 0 0 0 0 0 0 1 1
06:15 - 06:30 4 0 0 0 0 0 0 4 4
06:30 - 06:45 5 0 0 0 0 0 0 5 5
06:45 - 07:00 20 0 0 0 0 0 0 20 20 30
07:00 - 07:15 19 0 0 0 0 0 0 19 19 48
07:15 - 07:30 31 0 0 0 0 0 0 31 31 75
07:30 - 07:45 39 0 0 0 0 0 0 39 39 109
07:45 - 08:00 31 0 0 0 0 0 0 31 31 120
08:00 - 08:15 48 0 0 0 0 0 0 48 48 149
08:15 - 08:30 53 0 0 0 0 0 0 53 63 171
08:30 - 08:45 39 0 0 0 0 0 0 39 39 171
08:45 - 09:00 41 0 0 1 2 0 0 42 43 183
09:00 - 09:15 32 0 0 0 0 0 0 32 32 167
09:15 - 09:30 28 0 0 0 0 0 0 28 28 142
09:30 - 09:45 26 0 0 0 0 0 0 26 26 129
09:45 - 10:00 22 0 0 0 0 0 0 22 22 108
10:00 - 10:15 16 0 0 1 2 0 0 17 18 94
10:15- 10:30 26 0 0 0 0 0 0 26 26 92
10:30 - 10:45 18 0 0 0 0 0 0 18 18 84
10:45 - 11:00 21 0 0 0 0 0 0 21 21 83
11:00 - 11:15 19 0 0 0 0 0 0 19 19 84
11:15-11:30 22 0 0 0 0 0 0 22 22 80
11:30 - 11:45 27 0 0 0 0 0 0 27 27 89
11:45-12:00 25 0 0 0 0 0 0 25 25 93
12:00 - 12:15 s 0 0 0 0 0 0 17 17 91
12:15-12:30 23 0 0 0 0 0 0 23 23 92
12:30 - 12:45 15 0 0 0 0 0 0 15 15 80
12:45 - 13:00 27 0 0 0 0 0 0 27 27 82
13:00 - 13:15 24 0 0 0 0 0 0 24 24 89
13:15-13:30 25 0 0 0 0 0 0 25 25 91
13:30 - 13:45 286 0 0 0 0 0 0 26 26 102
13:45 - 14:00 24 0 0 0 0 0 0 24 24 99
14:00 - 1415 32 0 0 1 2 0 0 33 34 109
14:15 - 14:30 27 0 0 0 0 0 0 27 27 111
14:30 - 14:45 22 0 0 0 0 0 0 22 22 107
14:45 - 15:00 14 0 0 0 0 0 0 14 14 97
15:00 - 15:15 16 0 0 0 0 0 0 16 16 79
15:15- 1530 17 0 0 0 0 0 0 17 17 69
15:30 - 15:45 12 0 0 0 0 0 0 12 12 59
15:45 - 16:00 4 0 0 0 0 0 0 4 4 49
16:00 - 16:15 10 0 0 0 0 0 0 10 10 43
16:15 - 16:30 9 0 0 0 0 0 0 9 9 35
16:30 - 16:45 12 0 0 0 0 0 0 12 12 35
16:45 - 17.00 6 0 0 0 0 0 0 6 6 37
17:00-17:15 8 0 0 0 0 0 0 8 8 35
17:15-17.30 11 0 0 0 0 0 0 11 11 37
17:30 - 17:45 11 0 0 0 0 0 0 11 11 36
17:45 - 18.00 4 0 0 0 0 0 0 4 4 34
18:00 - 18:15 12 0 0 0 0 0 0 12 12 38
18:15- 18:30 9 0 0 0 0 0 0 9 9 36
18:30 - 18:45 T 0 0 0 0 0 0 i 7 32
18:45 - 19:00 9 0 0 0 0 0 0 9 9 37
19:00-19:15 5 0 0 0 0 0 0 5 5 30
19:15-19:30 2 0 0 0 0 0 0 2 2 23
19:30 - 19:45 6 0 0 0 0 0 0 6 6 22
19:45 - 20:00 2 0 0 0 0 0 0 2 2 15
TOTAL 1061 0 0 & 6 0 0 1064 1067
O PICO DA MANHA - 183 VEICULOS - OCORREU NO PERIODO 08:00 - 09:00
O PICO DA TARDE - 36 VEICULOS - OCORREU NO PERIODO 17:30 - 18:30
FATORES DE CONVERSAO PARA UCP: AUTOS: 01  ONIBUS: CONVEN./ESPECIAL = 2 CARRETA =3

DE JULHO

RIT - Relatério de Impacto no Transito



< TT1C

Empresarial 2 de Julho

EMPRESARIAL

£ bE JuLHO

|_ES - CONSULTORIA _ !
PESQUISA e
DATA: 12/02/2019 SENTIDO DE TRAFEGO
POSTO 06 DIA: 32 feira Local: Av. Paralela / Empresarial 2 de Julho DE: Rua Ivone Silveira
HORARIO: 06:00 - 20:00 PARA: Av. Paralela (Pista Interna)
FAIXA AUTOMOVEIS ONIBUS CAMINHAC CARRETA - TOTAL -
HORARIA 15 min 60 min.
ABS/AC ABS UCP ABS UCP ABS UCP ABS UCP uce
06:00 - 06:15 1 0 0 0 0 0 0 1 1
06:15 - 06:30 1 0 0 0 0 0 1] 1 1
06:30 - 06:45 2 0 0 0 0 0 0 2 2
06:45 - 07:00 7 0 0 0 0 0 0 T, 7 11
07:00 - 07:15 10 0 0 0 0 0 0 10 10 20
07:15-07:30 9 0 0 0 0 0 0 9 9 28
07:30 - 07:45 12 0 0 0 0 0 0 12 12 38
07:45 - 08:00 12 0 0 0 0 0 0 12 12 43
08:00 - 08:15 10 0 0 0 0 0 0 10 10 43
08:15 - 08:30 12 0 0 0 0 0 0 12 12 46
08:30 - 08:45 12 0 0 0 0 0 0 12 12 46
08:45 - 09:00 14 0 0 0 0 0 0 14 14 48
09:00 - 09:15 10 0 0 1 2 0 0 11 12 50
09:15 - 09:30 14 0 0 0 0 0 0 14 14 52
09:30 - 09:45 10 0 0 0 0 0 0 10 10 50
09:45 - 10:00 4 0 0 0 0 0 0 4 4 40
10:00 - 10:15 8 0 0 0 0 0 0 8 8 36
10:15 - 10:30 7 0 0 1 2 0 0 8 9 3N
10:30 - 10:45 17 0 0 0 0 0 0 17 17 38
10:45 - 11:00 16 0 0 0 0 0 0 16 16 50
11:00 - 11:15 13 0 0 0 0 0 0 13 13 55
11:16-11:30 12 0 0 0 0 0 0 12 12 58
11:30 - 11:45 21 0 4] 0 0 0 o] 21 21 62
11:45 - 12:00 27 0 0 0 0 0 0 27 27 73
12:00 - 12:15 24 0 0 0 0 0 0 24 24 84
12:16 - 12:30 24 0 0 0 0 0 0 24 24 96
12:30 - 12:45 28 0 0 0 0 0 0 28 28 103
12:45 - 13:00 25 0 0 0 0 0 0 25 25 101
13:00- 13:15 34 0 0 0 0 0 0 34 34 111
13:15-13:30 14 0 0 0 0 0 1] 14 14 101
13:30 - 13:45 21 0 0 0 0 0 0 21 21 94
13:45 - 14:00 19 0 0 0 0 0 0 19 19 88
14:00 - 14:15 15 0 0 1 2 0 0 16 17 71
14:15 - 14:30 38 0 0 0 0 0 1] 38 38 95
14:30 - 14:45 27 0 0 0 0 0 0 27 27 101
14:45 - 15:00 26 0 0 0 0 0 0 26 26 108
15:00 - 15:15 30 0 0 0 0 0 0 30 30 121
15:15 - 15:30 25 0 0 0 0 0 0 25 25 108
15:30 - 15:45 20 0 0 0 0 0 0 20 20 101
15:45 - 16:00 22 0 0 0 0 0 0 22 22 97
16:00 - 16:15 17 0 0 0 [§] 0 0 17 17 84
16:15 - 16:30 24 0 0 0 0 0 1] 24 24 83
16:30 - 16:45 32 0 0 0 0 0 0 32 32 g5
16:45 - 17:00 19 0 0 [1] 0 0 0 19 19 92
17:00 - 17:15 40 0 0 0 0 0 o 40 40 115
17:16 - 17:30 27 0 0 0 0 0 0 27 27 118
17:30 - 17:45 28 0 0 0 0 0 0 28 28 114
17:45 - 18:00 35 0 0 0 0 0 0 35 35 130
18:00 - 18:15 38 0 0 0 0 0 0 38 38 128
18:15 - 18:30 24 0 0 0 0 0 0 24 24 125
18:30 - 18:45 19 0 0 0 0 0 0 19 19 116
18:45 - 18:00 24 0 0 0 0 0 0 24 24 105
19:00 - 19:15 26 0 0 0 0 0 1] 26 26 93
19:15-18:30 21 0 0 0 0 0 0 21 21 20
19:30 - 19:45 16 0 0 0 0 0 0 16 16 87
19:45 - 20:00 7 0 0 0 0 0 0 7 7 70
TOTAL 1050 0 0 3 6 0 0 1053 1056
O PICO DA MANHA - 48 VEICULOS - OCORREU NO PERIODO 08:00 - 09:00
O PICO DA TARDE - 125 VEICULOS - OCORREU NO PERIODO 17:30 - 18:30
FATORES DE CONVERSAO PARA UCP: AUTOS: 01  ONIBUS: CONVEN /ESPECIAL = 2 CARRETA =3 \g‘
.?‘:::'l_"
e i .

RIT - Relatério de Impacto no Transito



%TTC Empresarial 2 de Julho ENPRESARAL

£ bE JuLHO

ES PESQUISA CONTAGEM CLASSIFICADA DE VEICULOS E,&soulsns
s
DATA: 12/02/2019
DIA:|3? feira Local: Av. Paralela / Empresarial 2 de Julho EM UCP
HORARIO:|06:00 - 20:00

FAI)U'\ POSTO POSTO POSTO POSTO POSTO POSTO TOTAL
HORARIA 1 2 3 4 5 6 ucp
06:00 - 07:00 1725 224 12 1 30! 11 2003
06:15-07:15 I 2075 281 186 3 48, 20 2443
06:30 - 07:30 2160 304/ 20 3 75| 28 2590
06:45 - 07:45 2236 303 k1 6 109 38 2723
07:00 - 08:00 2532 353 33 6 120 43 3087
07:15- 08:15 2665 353 44 6 149 43 3260
07:30 - 08:30 2900 410 55 8 17 46 3590
07:45 - 08:45 3049 431 60 7 m 46 3764
08:00 - 09:00 3111 407 84 8| 183 48 3841
08:15-09:15 2951 339 89 6 167 50 3602
08:30 - 09:30 2728 243 87 5 142 52 3257
08:45 - 09:45 2468 165 92 5 129 50 2909
09:00 - 10:00 2135 138 84 6 108 40 2511
09:15- 10:15 1994/ 166 78 10 94/ 36 2378
09:30- 10:30 1971 172 80 1 92! 31 2357
09:45 - 10:45 1908 172 78 11 84 38 2291
10:00 - 11.00 1815 159 7 10 83 50 2188
10:15-11:15 1798 142 65 9 84 55 2153
10:30 - 11:30 1742 149 55 1" 80 58 2095
10:45-11:45 1799 170 43 12 89 62 2175
11:00 - 12:00 1926 164 42 15 83 73 2313
11:15-12:15 2108 171 38 21 91 84 2513
11:30- 12:30 2340 161 42 21 92| 96 2752
11:45-12:45 2316 143] 4 20 BO! 103 2703
12:00 - 13:00 2248 141 39 21 82 101 2632
12:15-13:15 2099 147 49 23 89 11 2518
12:30 - 13:30 1839 162 48 22 91 101 2263
12:45 - 13:45 1856 173 58 25 102 94 2308
13:00 - 14:00 1930 187 53 28 99| 88 2385
13:15-14:15 1944/ 168 46 30 109 71 2368
13:30 - 14:30 2000 148 42 39 111 95 2435
13:45 - 14:.45 2074/ 132 31 45 107 101 2490
14:00 - 15:00 2044/ 113 26 44 97| 108 2432
14:15-15:15 2120 115] 18 48 79 121 2501
14:30 - 15:30 2137 106 17 49 €9 108 2486
14:45 - 15:45 2050 110 1 46 59 101 23717
15:00 - 16:00 2021 133 13 48 49 97 2361
15:115-16:115 2013 154 13 49 43 84/ 2356
15:30-1630 | 2005| 152 10 56 3 8] 2431
15:45 - 16:45 2129 178 1 61 35/ 95 2509
16:00 - 17.00 2227 173 9 67 37| 92 2605
16:15-17:15 2399 164/ 9 68 35 115 2790
16:30 - 17:30 2513 179 7 58 37 118 2912
16:45 - 17:45 2832 174) 4 52 36 114 3212
17:00 - 18:00 2985 188 4 53 34/ 130 3394
17:15- 18115 3134 191 2 60 38 128 3553
17:30 - 18:30 3289 221 2| 74 36 125 3747
17:45 - 18:45 | 3168| 210 4 98 32 116 3628
18:00 - 19:00 I 3052 205| 3| 100 37 105| 3502
18:15- 19:15 2762 190 3 100 30 93 3178
18:30 - 19:30 2455 163 2 23 23 90 2826
18:45-19:45 2277 136 1 77 22| 87 2600
19:00 - 20:00 2126 116 1 66 15 70 2394

O PICO DA MANHA - 3.841 VEICULOS - OCORREU NO PERIODO 08:00 - 08:00
O PICO DA TARDE - 3.747 VEICULOS - OCORREU NO PERIODO 17:30 - 18:30

RIT - Relatério de Impacto no Transito



% c mpresa ial 2 de J lho :lll';\:; lI:'— |III ':|.'I:I|.
I I E r1 u = D
.L

DE JULHO
INDICE
APRESENTAGAOD .....ccveitiiiriirrertessesessessessessesssssssessessessssssssssessssssssssssssssssasssssassssssssssassasassesssssssasnns 4
1. CONSIDERAGOES INICIAIS ........cooiiieitecreerieseeteesseseeseesassssessessssassssessessessssnssssessessesassssessessens 6
1.1. Informacdes Gerais do Autor deste EStudo ........coiiiiiiiiiiiiii e 6
U2 =XYoo o o 1 = 7= 13 o7 T 7
1.3. Metodologia ULIlIZada .............uueee e 7
2. CARACTERISTICAS DO PGT E SEU ENTORNO........o oo r e e e e e s 8
22t T o o= | .- Vo~ o 1SRNt 8
2.2. Zoneamento dO LOCAI........coi i 10
P T 1= = T o LU= TP = PR 12
P T 07 - T (=1 4 (53 1 o7= 1= o (o T = C 1 14
2.5, ACESSOS A0 PG oo e 16
P22 S T I = 1 1= o Yo o (= YN U o] oo L 25
2.7. Planos e Projetos Existentes para 0 LOCal..........ccooovoiiiiiiiiiiiii e 27
3. ESTIMATIVA DE DEMANDA......... e e e e e e es e s e e e e e s oo es s e e e e e e e mmmmmm s e e e e e e e e e mmmnnn 31
K Tt B B 1 51 (4 o 1U [ [oz=To Yo F= T B T=T 4 F= T 0 o = 31
R T O B 1= T 1= 0 L= g 0T ] =YY= 32
B T 2 o 11 (o] 4 [0 1< J USSR 35
3.1.3.  Resumo das Viagens Geradas ...........ccoovvviiiiiiiiiiiiiiiiieieeeeeeeeeeeeeee e 38
4. AVALIAGAO DOS IMPACTOS.......coiiirteiteerisuisessnsessesesssssssassesssssssasassessesssssssssessessesassnsasens 41
S I o (1) (o B =] =T | = 41
4.2. Crescimento da Frota.......cccooo i 43
2 T VLY=o LI T =Y Vo L 44
4.4. Vagas de EStacionamento.........ooorimuiiiiiiii e 46
B T 70 a1 o] [=Ye [T A o7 =T o T 49
C T o3 0\ [ o I U 17\ 1T 50
1 (0 1 51
130T o 67
I
1
RIT - Relatorio de Impacto no Transito X/ 67



E-mail de Tribunal Regional do Trabalho da 5* Regido - E2J: RIT... https://mail.google.com/mail/u/0?ik=44376914db& view=pt&sea...

1 of1

-
L]
’mﬁ s Ana Maria Barbosa Gomes Guimardes <ana_31889@trt5 jus br>

E2J: RIT - Relatdrio de Impacto no Transito
1 mensagem
Andre Luis Ferreira <andreluisferreira@sertenge com br> 22 de margo de 2015 1555
Para’ Ana Maria Barbosa Gomes Guimardes <ana_31889@1tn5 jus br>

Prezada Ana Mana,

Segue conforme solicitado.

Em i re o Rel -RI

Ao TRT 05 - Tnbunal Regional do Trabalho da 5° Regido
Al Ana Maria Guimardes — Chefe do Nucleo de Engenharia e Arquitetura / NEA

Ref : Relatério de Impacto no Transito apresentado em 14/03/2019

Prezada Senhora,

Cientes do conteddo do Relatério de Impacto de Transito recebido por esta Comiss3o Especial, entendemos relevante apresentar os seguintes esclarecimentos, conforme passamos
adiante a expor.

a) O presente RIT contempla todas as premissas do Programa de Necessidades qua compdam o Edital de Chamamento Pablico 001/2018, inclusive com as estimativas de publico
fixo e flutuante deseritos no item do 3.1.1;

b) De acordo com a Conclusio apresentada no RIT, para acomodagio da nova modalidade de uso do Polo Gerador de Trafego (PGT), de forma a garantir as adequagfes
solicitadas, sendo elas:

a. Ampliagdo dos acessos de veiculos, de forma a garantir o funcionamento de 03 (trés) cancelas de acesso para entrada e de 03 (trés) cancelas para saida;

b, Demarcagao de 56 vagas destinadas a PCD, 56 vagas para idosos, 4 vagas para taxis e 112 vagas para bicicletas. Para garantir seu funcicnamento também &
necessaria a instalagio de 46 vagas para motos;

Infermamaos que estes servicos serdo realizados e estdo previstos no item: Adaptagdes desenvolvidas com a equipe téenica TRT5® , conforme Oficio SPE 2J-02-11-19, datado
de 11 de Fevereiro de 2019,

Assim, encaminhamos os esclarecimentos acima postos para vasso conhecimento, permanecando & disposicio para qualguer apoio adicional.
Atenciosamente,

Pedro Augusto Luz Pessoa de Scuza
Gerente Comercial

Empresarial Dois de Julho Empreendimentos Imobilidrios SPE Ltda

Sem mais,

A,

Andrd Luis Ferreirs
Tcaparm, b
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De: Andre Luis Ferreira [maito-andreluisteriera@sertenge com bi)
Enviada em: quinta-feira, 14 de margo de 2019 1508

Para: 'Ana Mana Barbosa Gomes Gi Seg <ana_318 jus be>
Cc: 'Pedro Pessoa’ <pedropessoa@sertenge com b

Assunto: E2J: RIT - Relatério de Impacto no Transito

Ana,
Segue conforma solictado

Link: https:/fwe tiN-cBTqugeHKF
Al

Andrd Luis Ferreira
g
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